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1 INLEIDING 

1.1 Inleiding 

Door ee-Xparc is een verzoek ingediend om bij recreatiegebied ‘De Bergen’ een hal en een 

buitenterrein te gebruiken voor recreatief gebruik van elektrisch motoren. Dit gebruik betreft het 

onder instructie en begeleiding rijden met elektrische motoren op een daartoe geschikte baan. 

Dit gebruik is strijdig met de huidige bestemmingen en derhalve is een omgevingsvergunning 

aangevraagd op grond van art 2.1 lid 1c van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht.  

 

Naast het recreatieve element is de educatieve waarde van de activiteit hoog. Er wordt gebruik 

gemaakt van elektriciteit als energiebron. Er is daarbij geen sprake van een ‘brandstof’ 

aangezien er geen verbrandingsmotor wordt benut. De huidige transportsector is volledig 

ingericht op fossiele brandstoffen, welke eindig zijn. Om die reden is een transitie naar meer 

duurzame vormen van vervoer zinvol. ee-Xparc wil met de introductie van elektrische motoren in 

Nederland, aan een breed publiek de gelegenheid bieden om kennis te maken met deze 

duurzame vorm van vervoer. 

 

1.2 Het project 

ee-Xparc neemt het initiatief om aan een breed publiek op een zeer aansprekende wijze te laten 

zien, maar vooral ook door te laten ervaren, dat er een duurzaam alternatief is voor de 

traditionele vormen van vervoer en motorsport. ee-Xparc zal in de actie- en recreatiesector 

overbrengen dat mobiliteit in verbinding met zorg voor de leefomgeving en duurzame energie 

plezier geeft. ee-Xparc biedt daarom met een commercieel concept als eerste elektrisch 

motorrijden aan voor een breed publiek. Met recht is te spreken van duurzaam toerisme. Niet 

alleen omdat er gebruik wordt gemaakt van elektrische aandrijving, zonder fossiele 

brandstoffen, maar ook omdat er geen milieudruk ontstaat. Elektrisch rijden is stil en er komen 

geen luchtverontreinigende emissies vrij.  

 

ee-Xparc-motoren zijn voertuigen, die een tussenvorm zijn van mountainbikes en traditionele 

crossmotoren. Omdat er niet geschakeld hoeft te worden en ze niet over een voetrem 

beschikken zijn ze zeer eenvoudig om op te rijden. Dit zorgt voor een breed publiek. Er zijn 

motoren voor verschillende leeftijdsgroepen: 5-12 jaar, 13-17 jaar en 18-99 jaar. 

 

Binnen het concept van ee-Xparc gaat het niet alleen om het rijden maar ook om het laten zien 

en ervaren van elektrisch rijden en de verbinding met duurzaamheid. Onderdeel van het 

concept is dan ook om de techniek te laten zien met een bike-workshop en informatie over 

duurzame energie en energiebesparing.  

 

1.3 Locatie 

Voor de locatie van het elektrische rijden is een samenwerking aangegaan met Vakantiepark 

De Bergen te Wanroij. Zowel binnen, in een bestaande hal, als buiten op een overloop-

parkeerterrein zal de mogelijkheid bestaan om van de elektrische motoren gebruik te maken. In 

figuur 1.1 is de locatie van het voornemen weergegeven. 
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 Figuur 1.1 locatie ee-Xparc te Wanroij 

 

Bron: Pondera Consult 

 

1.4 Huidige bestemming 

Binnen het huidige bestemmingsplan1 is de binnenlocatie (een hal) van het voornemen bestemd 

als sportlocatie met een functieaanduiding ´manege´. Voor de buitenlocatie geldt dat deze 

binnen de bestemming ´Recreatie en verblijfsrecreatie´ een functieaanduiding als (overloop) 

parkeerterrein heeft.  

 

1.5 Toekomstige bestemming 

De toekomstige bestemming van zowel de binnen als buitenlocatie is die van het recreatief 

gebruik van elektrische motoren. Voor het in strijdig gebruik van het bestemmingsplan wordt de 

procedure voor een afwijking van het bestemmingsplan doorlopen, welke wordt aangevraagd 

middels de aanvraag voor de Wabo-vergunning (Wet algemene bepalingen omgevingsrecht). 

De onderhavige ruimtelijke onderbouwing dient als ondersteunend document. 

 

1.6 Doel van de ruimtelijke onderbouwing 

Onderhavige rapportage dient als ruimtelijke onderbouwing en is bestemd voor het bevoegd 

gezag. Het doel is om relevante planologische en milieutechnische aspecten helder weer te 

geven op basis waarvan het bevoegd gezag haar besluit tot afwijking van het huidige 

 
1 Bestemmingsplan Buitengebied Sint Anthonis 2013, vastgesteld op 17 juni 2013 door de gemeente   
  Anthonis. 
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bestemmingsplan t.b.v het in gebruik hebben van elektrische motoren voor recreatieve 

doeleinden, kan nemen. 

 

1.7 Initiatiefnemer en bevoegd gezag 

De initiatiefnemer is ee-Xparc NL B.V. 

 

Roald van Engelenburg (eigenaar) 

St. Jacobslaan 172 

6533 VM Nijmegen 

 

Het bevoegd gezag is de gemeente Sint Anthonis. 

  

Gemeente Sint Anthonis 

Brink 3  

5845 ZG Sint Anthonis 

 

Door het vervallen van de VVGB (verklaring van geen bedenkingen) per 1 januari 2014 zijn 

burgemeester en wethouders volledig bevoegd, zowel voor de activiteit handelen in strijd met 

regels ruimtelijke ordening als voor de activiteit Milieu. 

 

1.8 Leeswijzer 

In dit eerste hoofdstuk wordt het doel van deze ruimtelijke onderbouwing en het project waar dit 

document op van toepassing is beschreven. Hoofdstuk 2 geeft een beschrijving van de huidige 

situatie, waarna in hoofdstuk 3 een planbeschrijving wordt gegeven. Hoofdstuk 4 gaat 

vervolgens in op het relevante beleid op nationaal, provinciaal en gemeentelijk niveau. In 

hoofdstuk 5 wordt, per aspect ingegaan op de effecten voor de omgeving en wordt een 

beoordeling gemaakt van de gevolgen van het initiatief. Hoofdstuk 6 fungeert vervolgens als 

concluderend hoofdstuk. Ten slotte wordt in hoofdstuk 7 de maatschappelijke en economische 

uitvoerbaarheid van het initiatief beschreven. 
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2 HUIDIGE SITUATIE 

2.1 Inleiding 

Met de komst van ee-Xparc verandert de huidige functie van de locatie. In dit hoofdstuk wordt 

kort ingegaan op de huidige situatie waarbij aandacht wordt besteed aan de ruimtelijke structuur 

en de bestaande functies. 

 

2.2 Functies 

In de huidige situatie zijn zowel de buitenlocatie als de binnenlocatie van het voornemen 

eigendom van recreatiepark De Bergen (overigens blijft dit zo in de nieuwe situatie). Beide 

locaties worden niet langer gebruikt door de Bergen. Een klein deel van de hal wordt gebruikt 

als aanvullende locatie voor de aangrenzende binnenspeeltuin van de Bergen, maar  dit deel 

staat los van de activiteiten van ee-Xparc. ee-Xparc heeft ook geen toegang tot dit deel van de 

hal. De hal heeft in de huidige situatie derhalve geen structurele functie voor De Bergen. 

 

De buitenlocatie heeft in de huidige situatie een functie als overloop parkeerterrein en bestaat 

feitelijk uit een grasveld dat vanaf de parkeerplaats van de Bergen bereikbaar is. Het 

overloopparkeerterrein werd voorheen in gebruik genomen als het extreem druk is bij het 

recreatiepark, maar in principe heeft de Bergen voldoende voorzieningen om in de 

parkeerbehoefte te voorzien. In bijlage 1 zijn foto’s van de huidige situatie van de buitenlocatie 

opgenomen.  

 

2.3 Ruimtelijke structuur 

Het ruimtelijk beeld van de locatie wordt bepaald door verschillende ruimtelijke elementen. Van 

wegen en natuurelementen tot woningen en agrarische gebouwen. Hieronder worden de 

elementen kort toegelicht. 

 

Bebouwingstructuur 

De locatie zelf bestaat in de eerste plaats uit een loods waar het voornemen betrekking op 

heeft. Nabij de loods zijn verschillende gebouwen gelegen die behoren tot de inrichting van de 

Bergen. Denk hierbij aan de manege en diverse gebouwen aan de achterzijde van de locatie 

van het voornemen.  

 

Daarnaast zijn er in de wijde omgeving verschillende agrarische woningen en boerenerven 

gelegen die voor een groot deel bepalend zijn voor het landschapsbeeld. Deze boerderijen 

liggen verspreid door het landschap en zijn vaak vanaf verschillende kanten zichtbaar. Dit 

agrarisch landschap komt ook terug in de provinciale en gemeentelijke structuurvisies. 

 

Infrastructuur 

De infrastructuur in het gebied bestaat uit met name wegen die door het agrarische, groene 

landschap lopen. Rijdend over deze wegen kom je afwisselend agrarisch landschap, agrarische 

bebouwing en groenstroken tegen. Naast de wegen is er direct bij de locatie van het voornemen 

een parkeergelegenheid van recreatiepark de Bergen gelegen. 
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Groenstructuur 

De groenstructuur in het gebied wordt bepaald door verschillende weilanden en grote en kleine 

bosstroken. Ook de locatie van het voornemen wordt omringd door bos en weiland. Ook dit 

komt terug in de beleidskaders van zowel provincie als gemeente (zie hoofdstuk 4). 

 

Figuur 2.1. Overzicht ruimtelijke structuur locatie 

 
Bron: Google Earth 
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3 PLANBESCHRIJVING 

3.1 Algemeen 

ee-Xparc introduceert het elektrisch motorrijden in Nederland en wil daarmee in de 

recreatiesector overbrengen dat mobiliteit in verbinding met zorg voor de leefomgeving en 

duurzame energie plezier geeft. ee-Xparc biedt daarom met een commercieel concept als 

eerste in Nederland elektrisch motorrijden aan voor een breed publiek.  

 

Binnen het concept van ee-Xparc gaat het niet alleen om het rijden maar ook om het laten zien 

en ervaren van elektrisch rijden en de verbinding met duurzaamheid. Onderdeel van het 

concept is dan ook om de techniek te laten zien met een bike-workshopen informatie over 

duurzame energie en energiebesparing.  

 

ee- motoren zijn voertuigen die een tussenvorm zijn van mountainbikes en traditionele motoren. 

Omdat er niet geschakeld hoeft te worden en ze niet over een voetrem beschikken zijn ze zeer 

eenvoudig om op te rijden. Er zijn motoren voor verschillende leeftijdsgroepen: 5-12 jaar, 13-17 

jaar en 18-99 jaar. 

 

Het initiatief behelst een terrein waar recreanten de gelegenheid krijgen om te motorrijden. Er 

zal zowel binnen als buiten gelegenheid zijn om op de elektrische motoren te rijden (zie 

paragraaf 1.3). Voor zowel binnen als buiten geldt dat er met grond een parcours wordt 

aangelegd, waar maximaal 8 motoren tegelijkertijd kunnen rijden. Daarnaast behelst de 

inrichting een werkplaats waar kleinschalig onderhoud aan de motoren kan worden verricht.  

 

3.2 Beschrijving 

ee-Xparc ligt aan de straat ‘Zoetendaal’ en is voor publiek via deze weg bereikbaar. Voor gasten 

van De Bergen geldt dat ee-Xparc via het recreatiepark is te bereiken. Direct vanaf de weg komt 

men op een parkeerterrein van De Bergen, waaraan zowel de binnen als de buitenlocatie van 

ee-Xparc is gelegen. Dit parkeerterrein kan door de gasten van ee-Xparc worden gebruikt. 

 

De binnenhal is ingericht voor zowel ontvangst van de gasten als voor het rijden op de 

elektrische motoren. De locatie van de hal is bestemd als ‘manege’. Tegen de binnenlocatie is 

het recreatiepark ‘De Bergen’ aangelegen. Voorzieningen van De Bergen die dichtbij zijn 

gelegen zijn de indoor speeltuin en de manege. 

 

De Buitenlocatie is gelegen op een overloop parkeerterrein van De Bergen. Binnen de huidige 

bestemming van recreatieve doeleinden heeft dit gebied de bestemming parkeren. De Bergen 

heeft het overloopterrein niet nodig om in de parkeerbehoefte te voorzien. Het gebied is aan alle 

kanten omsloten door bebossing. Achter deze bebossing ligt agrarische gebied (weilanden, 

akkerbouw) aan de noord-west zijde en het recreatiepark De Bergen aan de Zuid-oost zijde. De 

dichtstbijzijnde woning is gelegen op ongeveer 140 meter van de buitenlocatie. 

De voorzieningen van ee-Xparc betreffen: 

 10-20 elektrische crossmotoren voor volwassen; 

 10-20 elektrische crossmotoren voor kinderen (5-12); 

 Ontvangstruimte voor de gasten; 
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 ee- -bike workshop (werkplaats) met laadstation, dat bestaat uit een (houten) kast 

waarin een aantal controllers (stroomverdelers) zijn geplaatst. De controllers worden 

aangesloten op de motor en op een normaal stopcontact (220 V). Verder zijn er in de 

werkplaats gereedschap en kleine hoeveelheden schoonmaak- en smeermiddelen 

aanwezig voor het onderhoud van de motoren; 

 Opbergruimte voor schoenen en kleren; 

 Muziekinstallatie (alleen binnen);  

 Film/foto apparatuur en videoscherm; 

 Toiletten; 

 Koffiebar en frisdrankautomaat; 

 Laadstation buiten; eenzelfde soort kast als het laadstation binnen, met controllers die 

op een stopcontact (binnen) worden aangesloten; 

 Plaats voor het afspoelen van zand. 

 

3.3 Juridische aspecten 

3.3.1 Wabo 

Voor het initiatief is een omgevingsvergunning vereist op grond van artikel 19.1 van het besluit 

omgevingsrecht waarin het volgende wordt vermeld: 

 

19.1: G.2°. Inrichtingen waar gelegenheid wordt geboden tot het gebruik van bromfietsen, 

motorvoertuigen of andere gemotoriseerde voertuigen of vaartuigen in wedstrijdverband of voor 

recreatieve doeleinden. 

 

3.3.2 Strijdig met het bestemmingsplan 

De locatie van het voornemen is strijdig met het huidige bestemmingsplan. De huidige 

bestemming van de locatie(s) is bepaald in het bestemmingsplan Buitengebied 2013, 

vastgesteld op 17 juni 2013 door de gemeente Sint Anthonis. Hierin staat weergegeven dat de 

twee locaties voor de binnen en buitenactiviteiten van ee-Xparc verschillende functies hebben. 

De binnenhal voor het elektrisch motorrijden is bestemd als sportlocatie met een 

functieaanduiding ´manege´. De buitenlocatie is binnen de bestemming van ‘Recreatie en 

verblijfsrecreatie’ aangeduid als parkeerterrein. Voor beide locaties geldt derhalve dat het 

voornemen strijdig is met het bestemmingsplan. Overigens is het wel zo dat in de huidige 

bestemming reeds (incidenteel) met gemotoriseerde voertuigen op de buitenlocatie wordt 

gereden en dat de nieuwe functie tevens ‘dagrecreatie’ inhoudt. 

 

Bij een afwijking van het bestemmingsplan wordt het mogelijk gemaakt om voor (een deel van) 

de gronden in de huidige bestemming een project met een andere bestemming te realiseren, 

zonder dat het bestemmingsplan zelf direct wordt gewijzigd. De daadwerkelijke wijziging van 

het bestemmingsplan zal dan op een ‘natuurlijk’ moment plaatsvinden, waarin de afwijking 

wordt meegenomen. De afwijking van het bestemmingsplan wordt aangevraagd door middel 

van de Wabo-vergunning.  
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3.3.3 Procedure 

Op het initiatief is de uitgebreide procedure van toepassing. Deze procedure heeft een 

doorlooptijd van 6 maanden met een mogelijke verlenging van 6 weken. Op basis van de 

vergunningaanvraag maakt de gemeente een ontwerpbesluit dat 6 weken ter inzage wordt 

gelegd. Gedurende deze periode kan eenieder zienswijzen indienen op het ontwerpbesluit. 

Vervolgens maakt de gemeente een definitief besluit waarin de zienswijzen zijn meegenomen. 

Ook het definitieve besluit ligt 6 weken ter inzage. Gedurende deze periode hebben 

belanghebbenden die een zienswijze hebben ingediend de mogelijkheid tegen het definitieve 

besluit in beroep te gaan. 

 

3.4 Eén inrichting 

De vergunningaanvraag van ee-Xparc heeft enkel betrekking op de inrichting ee-Xparc en staat 

los van de vergunning (-procedure) van De Bergen. Op basis van jurispudentie en de wet is af 

te leiden wanneer een activiteit als één inrichting of als separate inrichtingen moet worden 

gezien. In onderstaande tabel zijn de criteria hiervoor weergegeven. Wanneer er minder dan 

twee bindingen tussen, in dit geval, ee-Xparc en De Bergen bestaan, is er geen sprake van één 

inrichting en behoren beide inrichtingen een eigen vergunning aan te vragen. 

 

Tabel 2.1 Criteria 1 inrichting 

Criteria 1.Installaties 

behoren tot 

dezelfde 

onderneming 

2. Technische 

binding tussen 

installaties 

3. Organisatorische 

binding tussen 

installaties 

4. Functionele 

binding tussen 

installaties 

Uitleg Beantwoord moet 

worden of het 

verschillende 

rechtspersonen 

betreft en of er 

zeggenschap is 

over elkaars 

bedrijven 

Algemene 

voorzieningen: 

afval centraal, gas- 

water- licht 

Leiding dient bij 

dezelfde persoon of 

managementteam te 

berusten. Dit criterium 

is belangrijk, zo niet 

van doorslaggevend 

belang 

Uitwisseling van 

goederen, 

diensten, 

personeel, 

gebouwen of 

bedrijfsmiddelen 

ee-Xparc & De 

Bergen 

Nee Nee Nee Ja 

 

1. ee-Xparc en De Bergen zijn aparte ondernemingen met elk een eigen rechtspersoon. Er is 

geen zeggenschap over elkaars bedrijven. Voor beide partijen geldt dat deze geen toegang 

hebben tot de ruimten van de ander. De ruimte van de Bergen in het gebouw is voor ee-

Xparc niet toegankelijk. Derhalve is er geen sprake van ‘dezelfde onderneming’. 

2. ee-Xparc heeft haar eigen algemene voorzieningen. Zo heeft het haar eigen contract met 

de afvaldienst en heeft het haar eigen meters voor energie en gas. Ee-Xparc heeft geen 

eigen watermeter, maar water wordt slechts gebruikt voor het incidenteel sproeien van de 

baan, toilet, motoren af te spuiten en koffie en thee te zetten. De hoeveelheid water is zeer 

beperkt. Derhalve is er geen sprake van een technische binding tussen ee-Xparc en De 

Bergen. 

3. ee-Xparc en De Bergen zijn aparte ondernemingen met elk hun eigen eigenaar, 

leidinggevend, rechtspersoon en personeel. Er wordt geen personeel uitgewisseld tussen 

ee-Xparc en De Bergen. Voor de toegang tot het parkeerterrein wordt geen gebruik 
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gemaakt van de receptie van De Bergen. Het parkeerterrein is geheel zelfstandig te 

gebruiken en te verlaten zonder gebruik te maken elkaars personeel. Derhalve is er geen 

sprake van een organisatorische binding tussen ee-Xparc en De Bergen. 

4. Er wordt gebruik gemaakt van een aantal functionele voorzieningen van De Bergen. Zo 

wordt er gebruik gemaakt van de voormalige manege (van de Bergen) om de binnen-

activiteiten uit te voeren (op 1 opslagruimte van de Bergen na). Het deel van de hal dat 

door ee-Xparc wordt gebruikt, zal enkel bij de inrichting van ee-Xparc horen. Tevens wordt 

er gebruik gemaakt van het parkeerterrein van De Bergen. De voorzieningen worden 

gehuurd door ee-Xparc. Er wordt geen gebruik gemaakt van elkaars personeel. 

 

Op grond van bovenstaande komen wij tot de conclusie dat er sprake is van twee separate 

inrichtingen, aangezien er slecht één binding bestaat tussen beide ondernemingen.  
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4 BELEIDSKADER 

In dit hoofdstuk wordt het beleidskader besproken dat op een inrichting met elektrische 

motorrijden van toepassing is. Daarnaast worden de uitgangspunten bepaald die bij de 

beoordeling van de milieutechnische aspecten in onderhavige scan gehanteerd worden. 

 

4.1 Rijksbeleid 

Hoewel het Rijk op een hoog schaalniveau werkt en doorgaans niet ingaat op wetgeving voor 

lokale motorterreinen, komen er in de Structuurvisie infrastructuur en ruimte (2012) enkele 

thema’s voor die gerelateerd zijn aan elektrisch rijden. Zo spelen mobiliteit en energie een 

belangrijke rol in de toekomst. De verduurzaming van beide sectoren zijn van belang voor de 

ontwikkeling van ons land. De transitie naar een duurzame inrichting van de energie en 

mobiliteitssector moet daarom worden gevoed, de lijnen hiervoor heeft het Rijk vastgelegd in 

het Energierapport 2011 waarin ook onder meer de stimulering van elektrisch rijden als 

instrument wordt benoemd. Elektrisch motorrijden draagt daar op lokaal niveau aan bij. 

 

4.2 Provinciaal beleid 

In het beleid van de provincie Noord-Brabant (Structuurvisie ruimtelijke ordening, 2014) is het 

gebied onderdeel van de ´Groenblauwe mantel´, een gebied dat bestaat uit overwegend 

agrarisch landschap dat grenst aan kerngebieden voor natuur en water. Binnen deze gebieden 

speelt de agrarische sector een belangrijk rol. Tevens zijn er verschillende recreatieve en 

toeristische ondernemingen in het gebied aanwezig. Op basis van de structuurvisie zijn 

recreatieve ontwikkelingen wenselijk, met name op bestaande locaties en als daarmee een 

bijdrage wordt geleverd aan de versterking van het gebied (natuur, water, landschap). In de 

groenblauwe mantel biedt de provincie ruimte aan de groeiende vraag naar ´diensten´ die het 

landelijk gebied aan de samenleving kan bieden. Een duurzame vorm van recreatief motocross 

lijkt hier bij aan te sluiten. 

 

In de Provinciale Verordening Ruimte (2014) is vastgelegd dat de vestiging of uitbreiding van 

lawaaisporten buiten bestaand stedelijk gebied is uitgesloten (art. 11.11). Vestiging of 

uitbreiding van een verblijfsrecreatief- of dagrecreatief terrein is onder voorwaarden mogelijk. 

Feitelijke vindt hier geen uitbreiding van een recreatief terrein plaats, zowel de hals als het 

buitenterrein liggen binnen de dagrecreatieve bestemming die aan ‘de Bergen’ is toegekend. In 

de aanvraag wordt ingegaan op de wijziging van de bestemming. 

 

4.3 Gemeentelijk beleid 

Binnen het huidige bestemmingsplan2 is de binnenlocatie van het voornemen bestemd als 

sportlocatie met een functieaanduiding ‘manege’. Voor de buitenlocatie geldt dat deze binnen 

de bestemming Recreatie en verblijfsrecreatie wordt aangewezen met gedeeltelijk een 

functieaanduiding parkeren. 

 

In het collegeprogramma (2010-2014) komt naar voren dat duurzaamheid steeds belangrijker 

wordt binnen de gemeente Sint Anthonis. Duurzaamheid zal dan ook steeds meer in het beleid 

 
2 Bestemmingsplan Buitengebied 2000, vastgesteld in maart 2001 door de gemeente Anthonis. 
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verweven worden. Hiervoor ligt een actieprogramma dat daartoe handvatten biedt. Ook het 

gebruik van energiezuinige oplossingen speelt hierin een rol. 

 

In de structuurvisie Buitengebied Sint Anthonis is het relevante beleid voor het initiatief op deze 

locatie weergegeven. De binnen en buitenlocatie van het voornemen zijn op basis van de 

structuurvisie in verschillende gebieden gelegen. De binnenlocatie is onderdeel van ´De groene 

ader´, de buitenlocatie is onderdeel van ´het agrarisch hart´. Bij ontwikkelingen nabij een 

gebiedsgrens wordt op basis van de feitelijke fysieke detailsituatie bepaald welk deelgebied 

beleid in deze situatie van toepassing is. 

 

 

 

Het Agrarisch Hart is het primaire agrarische gebied binnen de gemeente. Hier wordt bovenal 

ingezet op agrarische ontwikkelingen. Andere functieontwikkelingen zijn niet uitgesloten, maar 

mogen de ontwikkeling van de agrarische sector niet belemmeren. Het voornemen voor het 

elektrisch motorcrossterrein past niet direct binnen de primaire functie van het gebied, maar 

vormt tegelijkertijd geen belemmering voor de ontwikkeling van de agrarische sector, gezien het 

huidig gebruik van het gebied. 

 

De Groene Ader, is de bosstructuur die drager is van de toeristisch-recreatieve kwaliteiten van 

Sint Anthonis. Dit deelgebied bestaat uit bos- en natuurgebieden en wordt gekenmerkt door het 

groene karakter (bos en heide), het landgoedkarakter en het recreatief gebruik (waaronder 

Recreatiepark De Bergen). In dit gebied speelt met name dynamiek vanuit de recreatie. Voor 

deze groene drager staat respecteren van rust in de bos en natuurgebieden centraal en 

tegelijkertijd blijft het een belangrijke drager van de toeristisch-recreatieve kwaliteiten van Sint 

Anthonis. Daarom is er geen ruimte voor ontwikkelingen die de natuur verstoren. Het 

aantrekkelijke gebied leent zich bij uitstek voor een verdere versterking en doorontwikkeling van 

functies die bijdragen aan de ontwikkeling. Bestaande verblijfsrecreatieve voorzieningen 

kunnen zich verder versterken, uiteraard met in acht nemen van de kenmerkende groene 

gebiedskwaliteiten. 
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De ontwikkeling van ee-Xparc sluit goed aan bij de karakteristieken en ambities van het gebied. 

De kleinschalige recreatieve onderneming sluit aan bij bestaande recreatievoorziening ‘De 

Bergen’ die zicht daarmee versterkt. Daarnaast is electrisch motocross, gezien het duurzame, 

milieuvriendelijke karakter, een passende recreatievorm voor een gebied waar het groene 

karakter van waarde is. 

 

  



Pondera Consult 

 

 
13 

 

 

 

Ruimtelijke onderbouwing Ee-Xparc | 711019 

09-09-2016 | Definitief 

5 MILIEU EN OMGEVINGSASPECTEN 

5.1 m.e.r. Beoordeling 

Op grond van kolom in onderdeel D van bijlage 1 van het Besluit Milieueffectrapportage (D43) is 

de aanleg, wijziging of uitbreiding van permanente race- en testbanen voor gemotoriseerde 

voertuigen met een openstelling van minimaal acht uur per week of een oppervlakte van vijf 

hectare of meer m.e.r.-beoordelingsplichtig. Dit betekent dat voor het aanleggen van een terrein 

voor motorrijden door het bevoegd gezag een m.e.r-beoordeling moet plaatsvinden om te 

beoordelen of al dan niet een milieueffectrapport (MER) gemaakt moet worden. Het gaat er 

hierbij om dat wordt beoordeeld of een specifiek project dusdanige milieueffecten heeft dat een 

m.e.r. doorlopen moet worden. 

 

Het recreatief motorrijden op een daartoe ingericht terrein is m.e.r-beoordelingsplichtig 

aangezien het rijden met traditionele motoren gepaard gaat met hoge geluidsniveau´s en 

emissies naar de lucht. Voor het onderhavige initiatief geldt dat echter geen sprake is van 

verbrandingsmotoren ten behoeve van aandrijving, maar van elektrische motoren. Daarbij vindt 

geen verbranding plaats van brandstoffen en zijn er derhalve geen emissies naar de lucht. 

Tevens veroorzaken deze elektrische motoren een verwaarloosbare geluidsemissie naar de 

omgeving aangezien de motoren nagenoeg geluidloos zijn. Gezien voorgaande heeft het 

opstellen van een MER geen toegevoegde waarde voor de besluitvorming. 

 

Het is aan het bevoegd gezag in het kader van de Omgevingsvergunning te beoordelen of een 

m.e.r. dient te worden doorlopen om een MER op te stellen. Het bevoegd gezag wordt 

geadviseerd te besluiten dat dit niet vereist is3. 

 

5.2 Geluid 

5.2.1 Inleiding 

Elektrische motoren zijn nagenoeg geluidloos, aangezien er een elektrische motor 

verantwoordelijk is voor de aandrijving. De Nederlandse regelgeving ten aanzien van motoren 

houdt geen rekening met deze vorm van aandrijving, maar gaat uit van motoren met 

brandstofverbranding ten behoeve van de aandrijving. Ten gevolge hiervan is ook op 

elektrische motoren het wettelijk kader van traditionele motoren van toepassing. 

 

De motoren zijn nagenoeg geluidloos en ter plaatse van woningen zal de geluidsbelasting dan 

ook niet te onderscheiden zijn van het achtergrondgeluid. Derhalve is geen geluidsonderzoek 

opgenomen. Omdat de Nederlandse regelgeving niet is ingericht op dit type voertuigen is het 

Activiteitenbesluit niet van toepassing, maar is de Handreiking Industrielawaai en 

vergunningverlening het relevante toetsingskader voor de activiteit. Daarbij geldt voor een 

landelijke omgeving een aanbevolen richtwaarde van 40 dB (A) (etmaalwaarde). Op basis van 

de indicatieve geluidsberekening in bijlage 3 wordt geconcludeerd dat de (gecumuleerde) 

geluidsbelasting circa 25 dB (A) etmaalwaarde bedraagt, waarmee ruimschoots aan de 

richtwaarden wordt voldaan. 

 
3 Op 18 maart 2014 heeft het college besloten dat een MER geen toegevoegde waarde heeft voor de 
besluitvorming en derhalve niet uitgevoerd dient te worden. 
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5.2.2 Gebruik elektrische motoren 

In tegenstelling tot traditionele motoren (gemiddeld bronvermogen van 120 dB(A))  is het geluid 

dat vrijkomt bij elektrische motoren minimaal (gemiddeld bronvermogen van ± 65 dB(A)). Het 

geluid dat vrijkomt bij het gebruik van elektrische motoren is enkel het roteren van de elektro 

motor bij het gasgeven en het geluid van de ketting, wat een licht zoemend geluid geeft. Daarna 

is enkel het draaien van de banden op de ondergrond minimaal hoorbaar (opspattende aarde). 

De geluidsuitstraling op de dichtstbijzijnde woning van derden ( op ± 140 meter) zal daardoor 

aan de norm voldoen. De indicatieve geluidsberekening in bijlage 3 laat eveneens zien dat de 

geluidsuitstraling van de elektrische motoren ter hoogte van de dichtstbij gelegen woning zeer 

beperkt is en aan de norm voldoet.  

 

Figuur 5.1 Woningen en ontsluiting

 

 

Het afspuiten van de plastic buitenkant van de motoren levert een verwaarloosbare bijdrage 

aan de mate van geluidbelasting. Het geluid en de duur ervan is vergelijkbaar met het afspuiten 

van een auto en is op een afstand van een paar honderd meter niet tot nauwelijks hoorbaar. 

Daarnaast zijn er verschillende objecten gelegen tussen de locatie en de geluidsgevoelige 

objecten in de omgeving, waardoor de geluidsbelasting nog verder wordt gereduceerd. 

Overigens wordt de geluidsbelasting slechts op enkele momenten per week geproduceerd (als 

er daadwerkelijk wordt gewassen). Het afspuiten van de motoren heeft daardoor een 

verwaarloosbare geluidsomvang. 

5.2.3 Menselijk stemgeluid 

Doordat er mogelijk publiek bij het motorrijden aanwezig zal zijn, zal er tevens menselijke 

stemgeluid binnen de inrichting plaatsvinden. Het aantal dB(A) dat gejuich van een persoon 

oplevert, is gemiddeld ongeveer 80 dB(A). Echter, aangezien het publiek enkel aan de oostkant 
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van het terrein, op een afstand van minimaal 200 meter (staan verder weg dan het de 

terreingrens aan de woningkant) van de dichtstbijzijnde woning, staan, zal het menselijke 

stemgeluid op de dichtstbijzijnde woning niet meer zijn dan bovengenoemde norm. De 

indicatieve geluidsberekening in bijlage 3 laat eveneens zien dat het menselijk stemgeluid aan 

de norm kan voldoen. Hierbij is een worst-case benadering gehanteerd, waarbij nog geen 

rekening is gehouden met geluiddempende elementen, de ‘heuvels’ op het terrein zelf en 

bebossing rond het terrein. Hierbij dient in beschouwing te worden genomen dat er op de 

locaties altijd al mensen aanwezig kunnen zijn t.g.v de huidige bestemmingen en gebruik. De 

eventuele toename daarvan is verwaarloosbaar in omvang. 

 

De geluidsbelasting van de geluidsinstallatie in de binnenhal zal voornamelijk binnen hoorbaar 

zijn. Wanneer de deuren aan de voorzijde van de hal openstaan, zal het geluid beperkt naar 

buiten toe uitstralen. Gezien de afstand tot het dichtstbij gelegen gevoelige object en de 

verschillende objecten in de omgeving zal het geluid nooit hoorbaar zijn ter hoogte van 

gevoelige objecten. De indicatieve geluidsberekening in bijlage 3 laat eveneens zien dat de 

geluidsuitstraling van de muziekinstallatie zeer beperkt is en aan de norm voldoet. 

5.2.4 Verkeersaantrekkende werking 

Door toedoen van het initiatief zal er netto sprake zijn van een beperkte verkeers-aantrekkende 

werking. Het aantal bezoekers per dag bedraagt globaal circa 100 personen verspreid over de 

dag. Een overgroot deel van deze bezoekers betreft gasten van het vakantiepark De Bergen die 

lopend via het park naar het terrein zullen gaan. De overige bezoekers (ca. 40% = ca. 40 

bezoekers) zullen met de auto het terrein bereiken. Gemiddeld zitten er 3 personen in een auto, 

wat betekent dat er maximaal13 auto’s per dag langs een woning nabij het initiatief rijden. In de 

praktijk zullen dit er minder zijn omdat de ontsluiting langs 2 kanten plaatsvindt. In figuur 5.1 zijn 

de ontsluitingswegen weergegeven. Het gebruik van het binnenterrein komt overigens in de 

plaats van het huidige gebruik als manage, waardoor de verkeersbewegingen nagenoeg gelijk 

zullen blijven. De beperkte toename van de verkeersbewegingen is naar verwachting niet te 

onderscheiden van de huidige verkeersintensiteit. 

5.2.5 Geluidzone 

In het besluit omgevingsrecht worden de inrichtingen opgenoemd waarvoor juridisch een 

geluidszone moet worden ingesteld (Onderdeel D, bijlage 1). Hierin staat: 

 

‘Terreinen, geen openbare weg zijnde, die bestemd of ingericht zijn voor het in 

wedstrijdverband, ter voorbereiding van wedstrijden of voor recreatieve doeleinden rijden met 

gemotoriseerde voertuigen, en die daartoe acht uren per week of meer opengesteld zin’. 

(Bijlage 1;onderdeel C 19.2) 

 

Dit betekent dat een terrein waar voor recreatieve doeleinden met motoren wordt gereden en 

daartoe minimaal acht uur per week is opengesteld, verplicht is in het bestemmingsplan een 

geluidszone aan te stellen. Echter aangezien er bij elektrische motoren een verwaarloosbare 

geluidsproductie optreedt, is het opstellen van een geluidszone voor onderhavig terrein niet 

relevant.  
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5.2.6 Effecten 

De effecten van de geluidsuitstraling van elektrische motoren op de omgeving zijn zeer beperkt. 

De indicatieve geluidsberekening laat zien dat de cumulatieve geluidsbelasting circa 25 dB (A) 

etmaalwaarde betreft, waarmee ruimschoots aan de norm van 40 dB (A) etmaalwaarde wordt 

voldaan. Het geluid van de motoren zelf is zeer beperkt en buiten de inrichting niet hoorbaar. 

Daarnaast reikt het menselijk stemgeluid niet ver genoeg om overlast te veroorzaken op 

woningen van derden, gezien de afstand tot woningen en de tussengelegen dempende 

objecten. Hetzelfde geldt voor de geluidsinstallatie. Ook een geluidszone is, vanwege een 

verwaarloosbare geluidsproductie, niet zinvol. 

 

5.3 Ecologie 

5.3.1 Inleiding 

Bij het gebruik voor elektrisch motorrijden is het van belang om de effecten op ecologisch 

waardevolle gebieden en soorten te beschouwen. Eco-groen heeft een quickscan uitgevoerd 

naar de potentiele effecten van het voornemen op de ecologische waarden in het gebied. 

Onderdeel van de scan was een veldbezoek. De quickscan is als bijlage bij deze ruimtelijke 

onderbouwing opgenomen. 

 

Het terrein waarop de activiteit plaats vindt is niet gelegen binnen ecologisch waardevolle 

gebieden. De locatie is gelegen op een afstand van minimaal 11 km ten opzichte van Natura-

2000 gebieden. De locatie van het buitentterrein ligt tegen een bos, wat onderdeel uitmaakt van 

het Natuurnetwerk Nederland (NNN, voorheen EHS) (zie figuur 4.1). Voor het binnenterrein 

geldt dat de activiteiten geen invloed op waarden buiten hebben. 

 

Het nabijgelegen NNN gebied bestaat uit droog bos (met productie)4. Deze gebieden worden 

gekenmerkt door een voedselarme tot lemige, zandige, zure ondergrond van het droge 

Zandlandschap zoals op de Veluwe, delen van Drenthe en Brabant. De diversiteit is relatief 

laag. Dit wordt onder andere veroorzaakt door de uniforme aanleg en beheer in het verleden, 

door de jonge leeftijd van de bossen en onvoldoende abiotische kwaliteit als gevolg van 

verzuring en vermesting. De betekenis voor de biodiversiteit bestaat vooral uit paddenstoelen, 

korst- en bladmossen, enkele vaatplanten, insecten, amfibieën en vogels.  

 

De gebruikelijk aan motorrijden gerelateerde effecten op ecologische gebieden zijn geluid en 

lucht (emissie). Geluid kan een verstoring betekenen voor verschillende soorten. De mate 

waarin dat gebeurt hangt af van de geluidsbron en de omgeving. Zoals in paragraaf 4.1 

aangegeven is de geluidsuitstraling van de motoren minimaal en zijn er verschillende 

dempende objecten in de omgeving, waardoor geluidsuitstraling op de omgeving tot een 

minimum wordt beperkt. Gelet op de verwaarloosbare geluidsuitstraling van elektrische motoren 

zijn er geen relevante effecten op flora en fauna door toedoen van elektrische motoren ten 

opzichte van het huidige gebruik als overloopparkeerterrein. In de huidige bestemming wordt de 

buitenlocatie immers al door verschillende gemotoriseerde voertuigen gebruikt. Verdichting van 

de bodem door de motoren is eveneens niet aan de orde. 

 

 
4 Natuurbeheerplan Provincie Noord-Brabant 
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Voor wat betreft luchtkwaliteit geldt dat een elektrische motor geen uitstoot heeft, simpelweg 

omdat er geen gebruik wordt gemaakt van een verbrandingsmotor. De elektrische motor zorgt 

voor de aandrijving. Van uitstoot van schadelijke stoffen is derhalve geen sprake. Tevens is er 

geen sprake van terreinverlichting waardoor er geen effect op de omgeving ontstaat (zie 

paragraaf 5.11). 

 

Het veldwerk heeft aangetoond dat er alleen enkele algemene, laag beschermde soorten 

aanwezig zijn. Voor deze soorten geldt automatische vrijstelling van de verbodsartikelen uit de 

Flora- en faunawet. Er zijn zodoende geen verplichte vervolgacties nodig. Daarnaast zijn 

sporen van de das aangetroffen, maar is er geen burcht op het terrein aanwezig. Aangezien er 

enkel bij daglicht op het buitenterrein wordt gereden, is verstoring van de das uitgesloten. 

Overigens heeft het huidige gebruik van het terrein er niet toe geleidt dat de das is vertrokken, 

wat al aangeeft dat het voornemen geen effect heeft op aanwezige soorten. 

5.3.2 Effecten 

De gebruikelijk aan motor gerelateerde effecten op ecologische gebieden zijn geluid en lucht 

(emissie). In paragraaf 4.1 is weergegeven dat de geluidsuitstraling door toedoen van 

elektrische motoren verwaarloosbaar is, omdat deze vrijwel onhoorbaar is buiten de inrichting. 

Derhalve heeft ‘geluid’ ook voor nabijgelegen flora en fauna geen nadelige effecten. Daarnaast 

is er vanwege het feit dat er geen verbranding van brandstof plaatsvindt bij het gebruik van 

elektrische motoren, geen sprake van uitstoot van schadelijke stoffen. Hierdoor zal ook het 

aspect ’lucht’ geen nadelige effecten hebben op de nabijgelegen natuurgebieden. Ook licht zal 

niet van invloed zijn op de nabijgelegen natuurgebieden. 

 

Figuur 5.2 EHS-gebieden 

 

 

Natuurnetwerk Nederland 
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Het huidige gebruik van het buitenterrein is ‘parkeren’. Dit vindt in de praktijk plaats in geval van 

extreme drukte op de overige parkeerplaatsen. Het toekomstige gebruik betreft rijden met 

elektrische motoren waarbij geen invloed ontstaat op het NNN-gebied vanwege geluid of 

emissies naar de lucht. Er worden geen nadelige effecten verwacht op flora en fauna. 

 

Het veldwerk laat tevens zien dat er geen invloeden zijn op de aanwezige soorten in en rondom 

het buitengebied. Een vrijstelling van verbodsbepalingen uit de Flora- en faunawet is derhalve 

niet vereist. 

 

5.4 Externe veiligheid 

5.4.1 Inleiding 

Het initiatief mag geen risico vormen voor de veiligheid van mensen in de omgeving. 

Beïnvloeding van de externe veiligheid heeft te maken met de relatie tussen een risicovolle 

activiteit en haar omgeving. 

 

De vijf gemeenten van het Land van Cuijk hebben de beleidsvisie externe veiligheid gemeenten 

Land van Cuijk 2012-2015 opgesteld om de beleidsthema verder in te vullen en te 

verduidelijken. Deze beleidsvisie is op 6 december 2012 in werking getreden. De gemeenten 

streven naar het optimaliseren van externe veiligheid in de gemeenten. Dit willen ze bereiken 

door de risico’s te verhelderen, de nieuwste wet- en regelgeving te volgen en de mogelijkheden 

en maatregelen tot verbetering van de veiligheid te onderzoeken en te verantwoorden. Daarbij 

worden nieuwe knelpunten waar mogelijk voorkomen. De gemeenten willen enerzijds de risico’s 

voor de burgers zoveel mogelijk beperken en anderzijds mogelijkheden openhouden voor 

gewenste ruimtelijke en economische ontwikkelingen. 

 

Binnen het plangebied van de beleidsvisie bevinden zich een groot aantal inrichtingen waar 

gevaarlijke stoffen worden opgeslagen. Dit betreffen met name agrarische bedrijven waar 

bovengrondse propaantanks aanwezig zijn. Het grootste gedeelte van deze tanks zijn op grote 

afstand van de locatie gelegen en hebben een inhoud van minder dan 13m3 waardoor deze niet 

onder het Bevi vallen, maar onder het activiteitenbesluit. Wel loopt er een aanvraag voor een 

omgevingsvergunning voor een inrichting met een propaantank van meer dan 13m3 op relatief 

korte afstand van de ontvangsthal. Een inrichting met een dergelijke propaantank valt daarmee 

onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi). De Regeling externe veiligheid 

inrichtingen (Revi) geeft veiligheidsafstanden voor dergelijke propaantanks. Voor een tank van 

meer dan 20m3 en minder dan 50m3 en met een doorzet tussen de 300 en 600 m3 geldt een 

afstand van 55 meter, waarbinnen zich geen (beperkt) kwetsbare objecten mogen bevinden. De 

afstand tot de ontvangsthal van ee-Xparc is ca. 550 meter en valt daarmee ruim buiten de 

veiligheidsafstand van de propaantank. Het regionale beleid heeft eveneens geen specifieke 

gevolgen voor de voorgenomen ontwikkeling. 

 

Het voornemen betreft elektrisch motorrijden waarbij geen gevaarlijke stoffen, zoals 

brandstoffen gebruikt worden. In de nabije omgeving van het voornemen is een risicobron 

gelegen, die op voldoende afstand ligt om geen risico te vormen (op basis van afstanden uit het 

Revi). Ook een effect op kabels en leidingen is niet aan de orde, gezien het karakter van het 

voornemen en de afstand tot de leidingen en kabels (>1km). 
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Figuur 5.3 Indicatie Locatie Risicobron (Bevi) 

 

5.4.2 Effecten 

Een effect van het initiatief op de externe veiligheid is niet aan de orde. 

 

5.5 Water 

5.5.1 Inleiding 

Binnen de provincie zijn verschillende regionale waterbergingsgebieden en 

grondwaterbeschermingsgebieden aanwezig.  Het voornemen is niet gelegen in een regionaal 

waterbergingsgebied en het dichtstbij gelegen grondwaterbeschermingsgebied is het gebied 

‘Boxmeer’ op een afstand van circa 4 kilometer (waterkansenkaart, Waterschap Aa en Maas). 

 

Er wordt geen verhard oppervlak geplaatst, waardoor de afvoer van hemelwater niet aan de 

orde is. 

5.5.2 Effecten 

Een effect van het initiatief op water gerelateerde aspecten is niet aan de orde. 

 

5.6 Archeologie 

5.6.1 Inleiding 

Ruimtelijke plannen en projecten die archeologische waardevolle objecten in de bodem 

kunnen aantasten moeten zo veel mogelijk rekening houden met bekende en te verwachten 

archeologische waarden. In figuur 4.2 is de archeologische verwachtingswaarde van de locatie 

van ee-Xparc weergegeven. 
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Op figuur 5.3 is te zien dat de locaties zijn gelegen in een middelhoge (categorie 5) dan wel 

lage (categorie 6)  archeologische verwachtingswaarde. Bij een middelhoge 

verwachtingswaarde geldt een onderzoeksplicht bij een verstoringsdiepte van 50 cm en een 

verstoringsoppervlakte van meer dan 250m2. Bij categorie 6 geldt geen onderzoeksplicht. 

Doordat er bij de aanleg van het terrein geen graafwerkzaamheden worden verricht en er geen 

bouwwerkzaamheden plaatsvinden, is er geen sprake van aantasting van archeologische 

waarden. 

 

Figuur 5.3 Archeologie 

 

Bron: Archeologische waardenkaart gemeente Sint Anthonis 

5.6.2 Effecten 

De mogelijke archeologische waarden ter plekke zullen niet worden aangetast aangezien er 

geen graafwerkzaamheden plaatsvinden of grote bouwwerken geplaatst worden bij de aanleg 

en exploitatie van het terrein. 

   

5.7 Cultuurhistorie 

5.7.1 Inleiding 

Cultuurhistorische waarden hebben te maken met alle karakteristieken elementen en objecten 

die vanuit de historie nog altijd zichtbaar en mogelijk bepalend zijn voor een landschap of 

gebied. Provincie en gemeente zijn beide in hun beleid voornemens om deze waarden zoveel 

mogelijk in stand te houden.  

 

Op basis van de archeologische waardenkaart van de gemeente sint Anthonis (zie figuur 5.3) 

wordt geconstateerd dat er geen monumenten of historische bebouwing nabij de locatie van het 
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voornemen zijn gelegen. Op basis van de cultuurhistorische kaart van de provincie Noord 

Brabant wordt tevens duidelijk dat het gebied op voldoende afstand is gelegen van 

cultuurhistorische of aardkundige waarden. 

 

Figuur 5.4 Cultuurhistorische waarden 

 

Bron: Cultuurhistorische waardenkaart provincie Noord-Brabant 

5.7.2 Effecten 

Op basis van de archeologische en cultuurhistorische kaarten die op het gebied van toepassing 

zijn, kan worden geconstateerd dat er geen cultuurhistorische of aardkundige waarden in het 

gebied zijn gelegen waar het voornemen effect op zou kunnen hebben. 

 

5.8 Bodem 

5.8.1 Inleiding 

Het bodemrisico van de activiteiten in de inrichting moet verwaarloosbaar zijn zoals 

gedefinieerd in de NRB. In elektrische motoren bevinden zich geen bodembedreigende stoffen. 

Een nul-situatie van de bodemkwaliteit is derhalve niet vastgesteld. In de binnenlocatie zijn 

kleine hoeveelheden milieuvriendelijke schoonmaakmiddelen en smeermiddelen (vetten) 

aanwezig als werkvoorraad. Dit betreffen maximaal: 

 Ca. 2 kg smeermiddelen (vetten); 

 Ca. 8 liter schoonmaakmiddelen 

 

Deze middelen worden opgeslagen in daarvoor bestemde lekbakken met voldoende capaciteit. 

Aanvullend wordt er visueel toezicht gehouden op de opslag en is personeel geïnstrueerd. 

Deze hoeveelheden zijn dusdanig gering dat deze geen bedreiging vormen voor de bodem. 

Overigens wordt bij het schoonmaken van de elektrische motor geen water gebruikt (enkel voor 

de plastic delen aan de buitenkant). De locatie waar de plastic delen worden afgespoten 
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bestaat uit niet meer dan een tuinslang en een stenen ondergrond. Aangezien er geen 

bodembedreigende stoffen op de plastic delen van de motoren aanwezig zijn, zal dit geen effect 

hebben op de bodemkwaliteit. Hoewel de Lipo-accu’s geen accuzuur bevatten, worden deze 

opgeslagen in lekbakken. Deze zullen kunststof lekbakken betreffen. Aanvullend wordt er 

visueel toezicht gehouden op de opslag en is personeel geïnstrueerd. 

 

Met deze combinatie van maatregelen en voorzieningen (cmv) wordt een verwaarloosbaar 

bodemrisico, conform de Nederlandse richtlijn bodembescherming (NRB) gerealiseerd. 

 

Tabel 5.1 Bodemrisico Checklist 

Cvm nr. Voorziening Maatregel 

II - Lekbak en; 

- Aandacht voor geschikte emballage 

- Visueel toezicht en; 

- Faciliteiten en personeel 

 

5.8.2 Effecten 

Aangezien de elektrische motor geen gebruik maakt van een verbrandingsmotor en dus ook 

niet van brandstoffen als oliën of diesel, vormt het in gebruik hebben van elektrische motoren 

geen bedreiging voor de bodem. Door middel van een combinatie van maatregelen en 

voorzieningen zoals hierboven beschreven, wordt een verwaarloosbaar risico conform de 

Nederlandse richtlijn bodembescherming gerealiseerd. Effecten naar de bodem treden derhalve 

niet op. 

 

5.9 Lucht 

5.9.1 Inleiding 

 

Lucht 

Stoffen als fijnstof (PM10) en stikstof (NOx) kunnen schadelijk zijn voor mens en milieu. Deze 

stoffen komen (o.a) vrij bij verbranding in de verbrandingsmotor van auto’s en traditionele 

motoren. Deze stoffen komen vervolgens in de lucht, omdat deze vanuit de verbrandingsmotor 

naar buiten worden geblazen. Vooral de uitstoot van dieselmotoren zijn erg schadelijk. 

Elektrische motoren maken echter gebruik van een elektrische motor, waarbij geen verbranding 

en dus geen uitstoot plaatsvindt (zie tevens de werking van de motor in de toelichting). Hierdoor 

is uitstoot van emissies (o.a. PM10 en NOx) naar de lucht op voorhand uit te sluiten. Binnen de 

inrichting zijn geen stookinstallaties aanwezig. 

 

Voor wat betreft de verkeersaantrekkende werking en de uitstoot die daarmee gepaard gaat, 

moet aangetoond worden dat de dit niet in betekenende mate bijdraagt (NIMB) aan de 

luchtverontreiniging. In paragraaf 5.2.4 wordt geconcludeerd dat de toename van het aantal 

verkeersbewegingen zeer beperkt is ten opzichte van de huidige situatie, namelijk maximaal 13 

voertuigen per dag. Op basis van de NIBM-tool5 betekent dit een bijdrage van 0,01 aan NO2 en 

0,00 aan PM10 (in μg/m3). Aangezien de grens voor NIBM op 1,2 is gelegen, is de bijdrage van 

het verkeersaantrekkende werking niet in betekenende mate. 

 

 
5 http://www.infomil.nl/publish/pages/61540/nibm-tool_versie_30-03-2015.xls 
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Geur 

Voor de elektrische motoren geldt dat geur, dat ontstaat door de verbranding en uitstoot van 

stoffen, niet aanwezig is. Er wordt immers geen lucht uitgestoten.  

De ontvangsthal is een geurgevoelig object zoals beschreven in artikel 1 van de Wet geurhinder 

en veehouderij, aangezien hier (juridisch) sprake is van een locatie voor langdurig verblijf. Op 

relatief korte afstand van de ontvangsthal is een veehouderij gelegen (Klef 1, 1a en 6). Ten 

behoeve van de aanvraag van de omgevingsvergunning van deze veehouderij6 zijn 

geurberekeningen uitgevoerd op verschillende geurgevoelige objecten in de omgeving. De 

invoergegevens voor deze berekening zijn weergegeven in bijlage 2 bij dit document. Uit de 

berekeningen blijkt dat de voorgrondbelasting ter hoogte van de Kuilsendijk 5 met maximaal 5,9 

ou/m3 als 98-percentielwaarde ruimschoots voldoet aan de grenswaarde van 14 ou/m3. 

Aangezien het geurgevoelige object (Kuilsendijk 5) op een kortere afstand tot de veehouderij is 

gelegen dan de ontvangsthal, wordt geconcludeerd dat de geurbelasting (voorgrondbelasting) 

op de ontvangsthal ruimschoots voldoet aan de geurnorm van 14 ou/m3. 

 

Door de Omgevingsdienst Brabant Noord (ODBN) is een berekening uitgevoerd naar de 

achtergrondbelasting ter hoogte van het geurgevoelige object te Zoetendaal 10. In de bijlage is 

het onderzoek opgenomen. De berekening laat zien dat de achtergrondbelasting ter hoogte van 

het geurgevoelige object maximaal 6,094 ou/m3 bedraagt. Dat betekent dat ruimschoots aan de 

norm van 20 ou/m3 voor het buitengebied (buiten bebouwde kom) kan worden voldaan. 

5.9.2 Effecten 

Doordat er bij elektrische motorrijden geen verbrandingsmotor wordt gebruikt, is de uitstoot van 

emissies naar de lucht op voorhand uit te sluiten. Ook geur door toedoen van uitlaatgassen is 

daardoor niet aanwezig. Geurhinder vanuit omliggende bedrijven is eveneens niet aan de orde. 

Er zijn geen stookinstallaties binnen de inrichting. Voor wat betreft de verkeersaantrekkende 

werking wordt geconcludeerd dat deze geen bijdrage leveren aan de luchtverontreiniging. 

 

5.10 Stof 

5.10.1 Inleiding 

Bij het rijden met motoren is het mogelijk dat er stof opwaait, wanneer de motor over een 

(zanderige) oppervlak rijdt. De hoeveelheid stof is echter zeer beperkt, omdat de ondergrond 

doorgaans ‘vast’ genoeg is om niet op te waaien. Op de binnenlocatie geldt dat de beperkte 

hoeveelheid stof binnen weer neerdaalt. Voor de buitenlocatie geldt dat enkel wanneer het erg 

warm is de hoeveelheid stof kan toenemen, omdat de ondergrond dan erg droog kan worden. In 

dat geval zal er vroegtijdig worden gesproeid, zodat de baan vochtig genoeg is om de 

hoeveelheid stof te beperken. 

5.10.2 Effecten 

Er zal slechts in beperkte mate stof vrijkomen bij het rijden met de motoren. De hoeveelheid is 

dusdanig beperkt dat het niet tot hinder voor de omgeving zal leiden. Mocht het erg droog zijn, 

wordt er preventief gesproeid om de hoeveelheid stof tot een minimum te beperken. Er zijn 

derhalve geen effecten door stof te verwachten. 

 

 
6 Definitief Besluit omgevingsvergunning Klef 1, 1a en 6 – O-12-01553 (2012) 
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5.11 Licht 

5.11.1 Inleiding 

ee-Xparc sluit zich aan bij het ritme van de natuur. Er wordt enkel buiten gereden zolang het 

licht is. Zodra het donker wordt, zal de buitenbaan niet meer worden gebruikt. Er wordt dan ook 

geen buitenverlichting aangelegd op het buitenterrein. De binnenlocatie maakt tevens veel 

gebruik van natuurlijk licht. De grote raampartijen aan de voorzijde van het gebouw en de 

lichtkoepel (glazen koepel) op het dak zorgen voor voldoende licht in het gebouw. Mocht het in 

de avonduren in de hal te donker worden (mogelijk gedurende een beperkte tijdsduur in 

weekenden in de winter), wordt er gebruik gemaakt van verlichting. De zijde waarin de ramen 

zitten is omringt door bomen, waardoor hinder van licht op de omgeving niet aan de orde is. 

5.11.2 Effecten 

Er wordt geen buitenverlichting op het terrein van ee-Xparc aangelegd. Verlichting binnen treedt 

slechts sporadisch op en het licht wordt tegengehouden door bomen voor de hal. Derhalve 

zullen er geen effecten optreden voor de omgeving. 

 

5.12 Landschap 

5.12.1 Inleiding 

Het gebied waar de activiteit is gepland kenmerkt zich aan de ene kant door recreatief gebruik 

en aan de andere kant door agrarisch landschap met verschillende natuurlijke afscheidingen 

(bebossing, sloten). Dit komt ook terug in de gemeentelijke structuurvisie, waarin de locatie is 

gelegen op de scheidslijn tussen ‘de Groene Ader’ en ‘het Agrarisch Hart’. 

 

Voor de buitenlocatie van ee-Xparc geldt dat grond op enkele plaatsen op het terrein zeer 

lokaal, beperkt wordt opgehoogd (maximaal 3,5 meter) om een ‘motorrij-element’ in te bouwen. 

Het terrein is echter aan alle kanten direct omringt door bebossing, gevolgd door 

landbouwgrond, waardoor de verandering vanaf de dichtstbijzijnde wegen vrijwel niet te zien is. 

In bijlage 1 zijn enkele foto’s opgenomen van het buitenterrein, waarop de omringende 

bebossing te zien is. 

5.12.2 Effecten 

Gezien de ligging en de aard van het voornemen (buiten, landelijk, omringt door bebossing ) is 

er geen relevante invloed op het landschap buiten het terrein. Het landschapsbeeld blijft 

onveranderd, omdat men van alle kanten buiten de inrichting aankijkt tegen bebossing, zoals in 

de huidige situatie reeds het geval is.  

 

5.13 Vervoersbewegingen van en naar de inrichting 

5.13.1 Inleiding 

Ontsluiting 

Vanwege de nieuwe activiteit op de locatie bij De Bergen is het te verwachten dat er 

vervoersbewegingen van en naar ee-Xparc zullen optreden. Een groot deel van de klanten zal 

afkomstig zijn van het recreatiepark (de Bergen) zelf en zal derhalve lopend van het park naar 
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het elektrische motorrijden gaan. Aangezien het recreatiepark en de motorterrein tegen elkaar 

aan zijn gelegen, zullen deze personen geen invloed hebben op effecten van de 

vervoersbeweging naar de omgeving. Het buitenterrein van ee-Xparc is nu een (overloop) 

parkeerterrein voor De Bergen. Het binnenterrein (hal) fungeerde voorheen tevens als manege, 

wat betekent dat er in de huidige bestemming reeds vervoersbewegingen van en naar de 

locatie plaatsvinden. De ontsluiting vindt in de huidige en toekomstige situatie plaats over de 

Kuilenstraat en de Zoetendaal ( zie ook paragraaf 5.2). 

 

Parkeren 

ee-Xparc zal gebruik maken van de bestaande parkeervoorzieningen van De Bergen, wat 

betekent dat zowel klanten van De Bergen als van ee-Xparc hier kunnen parkeren. Een deel 

van de klanten van ee-Xparc zal echter overlappen met die van De Bergen (en visa versa), 

waardoor de toename van het gebruik van het parkeerterrein beperkt zal zijn. Overigens blijft 

een deel van het overloop-parkeerterrein van ‘De Bergen’ en dit zal wanneer nodig ook als 

parkeerterrein worden gebruikt. 

5.13.2 Effecten 

Het is niet te verwachten dat de vervoersbewegingen bij het veranderen van de recreatieve 

activiteit dusdanig toenemen dat er nadelige effecten op de omgeving optreden. Te meer omdat 

in de huidige situatie reeds vervoersbewegingen van en naar de locatie bestaan en er deels 

overlap zal zijn met de klanten van ee-Xparc. Er zullen gemiddeld maximaal 13 auto’s extra per 

dag naar de locatie toekomen die naar verwachting zich verdelen over beide toegangswegen. 

Overigens zijn er tussen de locatie en de nabijgelegen woningen verschillende afscheidingen 

aanwezig (bebossing), waardoor hinder door eventuele extra vervoersbewegingen worden 

beperkt. ee-Xparc heeft geen eigen parkeerplaatsen. Hiervoor worden de voorzieningen van De 

Bergen gebruikt. 
 

5.14 Bedrijven en milieuzonering 

Milieuzonering zorgt ervoor dat nieuw bedrijven een passende locatie in de nabijheid van 

woningen krijgen en dat nieuwe woningen op een verantwoorde afstand van bedrijven 

gesitueerd worden. Het waar nodig ruimtelijk scheiden van bedrijven en woningen bij nieuwe 

ontwikkelingen dient twee doelen: 

 Het reeds in het ruimtelijke spoor voorkomen of zoveel mogelijk beperken van hinder en 

gevaar voor woningen; 

 Het tegelijk daarmee aan de bedrijven voldoende zekerheid bieden dat zij hun activiteiten 

duurzaam binnen aanvaardbare voorwaarden kunnen uitoefenen. 

 

De VNG handreiking ‘bedrijven en milieuzonering 2009’ bevat enkel aanbevelingen en legt niet 

vast wat wel en niet is toegestaan. Een gemeente beslist zelf of ze op een bepaalde locatie 

bedrijven of woningen mogelijk wil maken. De VNG is een hulpmiddel om de afstanden tussen 

bedrijvigheid en woningen concreet voor een locatie in te vullen. Het blijft echter maatwerk. In 

de tabel hieronder zijn de aanbevolen afstanden aangegeven. 

 

Tabel 5.2 Afstanden tot woning 

Omschrijving Geur Stof Geluid 
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Autocircuits, 

motorcrossterreinen e.d. 

>= 8 uur per week in 

gebruik 

100 meter 100 meter 1500 meter 

 

De locatie waar de activiteiten worden georganiseerd voldoet aan de aanbevolen afstanden 

voor geur en stof. Een afstand van 1500 meter voor geluid is echter niet te behalen. Deze 

afstand is echter gebaseerd op de geluidsniveaus van motoren met een verbrandingsmotor. 

Zoals in paragraaf 4.1 staat vermeld, is de geluidsproductie van elektrische motoren 

verwaarloosbaar. Het bewaren van een afstand van 1500 meter tot woningen wordt derhalve 

voor elektrische motoren overbodig geacht. 
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6 CONCLUSIE 

ee-Xparc neemt het initiatief om aan een breed publiek op een zeer aansprekende wijze te laten 

zien maar vooral ook door te laten ervaren, dat er een duurzaam alternatief is voor de 

traditionele vormen van vervoer en gemotoriseerde recreatie. ee-Xparc zal in de actie- en 

recreatiesector overbrengen dat mobiliteit in verbinding met zorg voor de leefomgeving en 

duurzame energie plezier geeft. ee-Xparc biedt daarom met een commercieel concept als 

eerste elektrisch motorcross rijden aan voor een breed publiek. De locatie van het voornemen is 

op het terrein van recreatiepark ‘De Bergen’. 

 

In dit document is de ruimtelijke inpasbaarheid van het initiatief weergeven. Hierin zijn 

verschillende milieutechnische aspecten naar voren gekomen, die mogelijk van invloed zijn op 

de omgeving bij het oprichten van een inrichting. 

 

Het voornemen betreft het oprichten van een inrichting waar met elektrische voertuigen gereden 

wordt. De inrichting in de gemeente Sint Anthonis brengt vrijwel geen effecten op de omgeving 

met zich mee. De eigenschappen van de motoren zorgen ervoor dat milieuaspecten als geluid, 

lucht, bodem en ecologie niet aan de orde zijn. Tevens zorgen de veranderingen aan de reeds 

bestaande activiteiten op de locatie niet voor een aantasting van archeologische waarden of 

een relevante toename van de verkeer aantrekkende werking. 
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7 MAATSCHAPPELIJKE EN ECONOMISCHE 

UITVOERBAARHEID 

7.1 Maatschappelijke uitvoerbaarheid 

Huidige, fossiele brandstoffen zijn eindig. Een van de sectoren waar dit een grote rol speelt is 

de mobiliteitssector. Om die reden is het zinvol te zoeken naar nieuwe vormen van vervoer die 

een meer duurzaam karakter hebben. Elektrisch rijden is een duurzame vorm van vervoer, met 

een minimaal effect op het milieu. Doordat er gebruik wordt gemaakt van een elektrische motor 

(in tegenstelling tot een verbrandingsmotor) is er immers geen uitstoot van schadelijke stoffen, 

zoals fijnstof en derhalve geen luchtvervuiling. Daarnaast maakt elektrisch rijden de 

maatschappij minder afhankelijk van fossiele brandstoffen, dit levert daarmee een bijdrage aan 

de energievoorzieningszekerheid. Met de introductie van het elektrisch motorrijden krijgen 

mensen de kans om op een actieve en speelse manier in aanraking te komen met deze nieuwe, 

duurzame vorm van sport en vervoer.  

 

Er zijn gesprekken gevoerd met diverse partijen om het initiatief toe te lichten. Er zijn 

verkennende gesprekken geweest met de Brabantse Milieufederatie, waar het initiatief positief 

is ontvangen. Naast het feit dat het initiatief vrijwel geen impact heeft op het milieu, sluit het 

initiatief goed aan bij het thema ‘elektrisch vervoer’, waar de Brabantse Milieufederatie 

aandacht aan besteed. Daarnaast is er een actieve houding richting omwonenden getoond. De 

reacties op het initiatief zijn over het algemeen positief. Men vind het een interessant initiatief en 

wil over het algemeen graag op de hoogte gehouden worden. De actieve benadering vanuit ee-

Xparc wordt door omwonenden als positief ervaren. 

 

7.2 Economische uitvoerbaarheid 

De introductie van het elektrisch motorrijden in de gemeente Sint Anthonis draagt bij aan de 

lokale economie. De initiatiefnemer zal het elektrisch motorrijden commercieel aanbieden door 

de verhuur van de motoren en het beheren van het terrein waar gereden wordt. Het unieke 

concept zorgt voor een extra impuls in het recreatiepark De Bergen, waardoor meer mensen 

naar de Bergen zullen komen. Al deze toeristen en recreanten zullen tevens een lokale 

economische impuls  geven, aangezien er gebruik zal worden gemaakt van de voorzieningen 

die in de gemeente worden aangeboden. De kosten voor het uitvoeren van het initiatief zijn 

volledig voor de initiatiefnemer.  

 

Het unieke karakter van het initiatief, het eerst in Nederland, zal er daarnaast aan bijdragen dat 

Wanroij hierdoor aandacht zal krijgen. De uniciteit van het initiatief heeft daarmee een 

toegevoegde waarde voor de wens van de gemeente om diversiteit in recreatieve 

voorzieningen te realiseren. Dit zal economische spin-off in de gemeente Sint-Anthonis 

genereren. Het initiatief richt zich naast toeristen en recreanten ook op bedrijven, waarbij 

bedrijven in gelegenheid worden gesteld om hun medewerkers een nieuwe ervaring te bieden 

en dit in teamevents te gebruiken. Hierdoor zullen ook bedrijven naar de regio getrokken 

worden en gebruik maken van de reeds aanwezige voorzieningen in de gemeente. Bij de 

ontwikkeling van dit initiatief is er kritisch gekeken naar aansluiting en concentratie van 

activiteiten en het gebruik maken van bestaande infrastructuur. Door het initiatief wordt gebruik 
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gemaakt van de faciliteiten van De Bergen en het wederzijds ondersteunen van de 

bedrijfsvoering op een locatie die erop is ingericht een centraal en divers aanbod aan 

dagrecreatie aan te bieden aan een breed publiek. 
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       BIJLAGE 1 FOTO’S BUITENLOCATIE 
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BIJLAGE 2 
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Invoergegevens geurberekening t.b.v. omgevingsvergunning Klef 1, 1a en 6 
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Onderzoek achtergrondbelasting ODBN



 

 

 

Victorialaan 1 b-g | 5213 JG ’s-Hertogenbosch 
Gildekamp 8 | 5431 SP Cuijk 
Postbus 88 | 5430 AB Cuijk 
0485 -338300 
info@odbn.nl | www.odbn.nl 
 

Datum 12 juni 2015 
Aan Gemeente Sint Anthonis, de heer S. van Helden 
Van De heer M. Jacobs 

Kopie  

Onderwerp Geuronderzoek Zoetendaal 10 / De Bergen te Wanroij  

        MEMO 
______________________________________________________________________________ 
 

1. Inleiding 
In opdracht van de gemeente Sint Anthonis heeft de ODBN een geuronderzoek naar de 
achtergrondbelasting uitgevoerd in verband met de aanvraag voor een bestemmingswijziging voor 
Zoetendaal 10 (recreatiepark De Bergen) te Wanroij. Op deze locatie wordt in het bestemmingsplan 
recreatieve voorzieningen mogelijk gemaakt. Een bestaande paardenloods wordt omgevormd naar 
een hal voor indoor cross met elektrische motoren. Dit betreft een nieuw geurgevoelige object. Het 
doel van het onderzoek is om te beoordelen of sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat 
ter plaatse van het nieuw op te richten geurgevoelige object. Ten aanzien van de normen voor de 
achtergrondbelasting is aangesloten bij de Verordening ruimte 2014. Deze normen zijn gelijk aan de 
normen uit het gemeentelijke geurbeleid. 
 
Onderzocht is of door het toestaan van een nieuw geurgevoelig object op betreffende locatie voldaan 
wordt aan de normen voor de achtergrondbelasting uit de Vr2014. Ten gevolge van de geuremissie 
van veehouderijen binnen 2 km van het plangebied zou door de oprichting van een geurgevoelig 
object een overschrijdingssituatie in het plangebied kunnen ontstaan. Voor de beoordeling van de 
achtergrondbelasting worden conform de Verordening ruimte 2014 alleen dieren meegenomen 
waarvoor een geschikte emissiefactor beschikbaar is. Dit zijn de dieren waarvoor een emissiefactor is 
vastgesteld. 
 
In deze memo zijn de bevindingen van het onderzoek opgenomen. In hoofdstuk 2 is ingegaan op de 
situatie, de ligging van de bronnen en het plangebied. Hoofdstuk 3 bevat de normen uit de 
Verordening ruimte 2014 en in hoofdstuk 4 zijn de uitgangspunten van de berekeningen opgenomen. 
In hoofdstuk 5 is ingegaan op de resultaten van de berekeningen. Tot slot is in hoofdstuk 6 de 
conclusie opgenomen of het aspect achtergrondbelasting een belemmering voor de 
bestemmingswijziging vormt. 
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2. Situatie 
Zoetendaal 10 is het recreatiecentrum De Bergen te Wanroij en bevindt zich in het buitengebied ten 
zuidwesten van de kern Wanroij. In figuur 1 is het plangebied weergegeven met gele kaders. Het grote 
kader betreft de herbestemming van een buitenterrein. Het kleine kader betreft de herbestemming 
van een loods. In het kader van de Vr2014 betreft dit een geurgevoelig object. 
 
 

 
Figuur 1: plangebied Zoetendaal 10 

 
 
De meest nabij gelegen veehouderij bevindt zich op circa 300 meter van het plangebied. In figuur 2 is 
de situatie weergegeven. De blauwe rechthoek betreft het te beoordelen bestemmingsvlak aan de 
Zoetendaal 10 en de rode sterretjes zijn veehouderijbedrijven. De bijbehorende nummers 
corresponderen met de lijsten in de bijlagen.  
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Figuur 2: vigerende situatie 

 
 
 

Zoetendaal 10 
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3. Toetsingskader 
In de Verordening ruimte 2014 is voor een bestemmingsplan gelegen in gemengd landelijk gebied bij 
een bestemmingswijziging opgenomen dat aangetoond moet worden dat de kans op cumulatieve 
geurhinder (achtergrondbelasting) op geurgevoelige objecten, in de bebouwde kom niet hoger is dan 
12% en in het buitengebied niet hoger is dan 20%. 
 
De hinderpercentages komen overeen met een norm voor de achtergrondbelasting van 10 ouE/m3 in 
de bebouwde kom en 20 ouE/m3 buiten de kom. De gemeente Sint Anthonis heeft geen strenger beleid 
ten aanzien van de achtergrondbelasting. Er is derhalve getoetst aan de normen uit de Verordening 
ruimte 2014. 
 
 

4. Uitgangspunten berekeningen 
Rekenprogramma 
De berekening van de achtergrondconcentratie is uitgevoerd met V stacks gebied versie 2010.1. Het 
programma berekent de verspreiding van geur rond meerdere veehouderijen in een gebied. Het 
programma is gemaakt door KEMA in opdracht van VROM. In de ministeriële regeling behorende bij de 
Wet geurhinder en veehouderij is het gebruik van het model niet verplicht gesteld. Niettemin wordt 
het gebruik van dit model sterk aangeraden. 
 
Onderzoeksgebied 
Het invloedsgebied van een veehouderij op de achtergrondbelasting bedraagt in principe 2 kilometer. 
Vanuit bedrijven binnen  een straal van 2 km moet dus worden onderzocht of er sprake is van een 
overschrijdingssituatie op het plangebied. 
 
Bronnen 
De geuremissies van de bedrijven in een straal van 2km rondom het plangebied aan de Zoetendaal 10, 
welke gelegen zijn in de gemeente Sint Anthonis, zijn afkomstig van de gemeente Sint Anthonis. De 
geuremissies van de bedrijven in een straal van 2km rondom het plangebied, welke gelegen zijn in de 
gemeente Mill en Sint Hubert, zijn afkomstig uit Web bvb. In het rekenmodel is in diverse gevallen per 
bedrijf 1 bron opgenomen met als uitstoot de totale geuremissie van het bedrijf. 
 
Voor een aantal bedrijven in Sint Anthonis zijn de geuremissie, de x- en y- coördinaat en overige 
paramaters (bronhoogte, gebouwhoogte, diameter en uittrede snelheid) op basis van de gegevens op 
stalniveau bepaald (gewogen zwaartepunt).  
 
Geurgevoelige objecten 
Als toetspunten zijn de relevante hoekpunten genomen van het gebouw dat een geurgevoelige 
functie krijgt. 
 
Invoergegevens rekenmodellen 
In bijlage I is het rekenbestand van de geurberekeningen situatie opgenomen. 
 
 

5. Resultaten 
Achtergrondbelasting 
In tabel 1 is de berekende achtergrondbelasting in de vigerende situatie  opgenomen. Op alle 
toetspunten (voor ligging zie figuur 3) wordt ruimschoots voldaan aan de geldende norm van 20 
ouE/m3. 
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geurgevoelig object achtergrondbelasting in ouE/m
3 

id toetspunt/hoekpunt x-coördinaat y-coördinaat norm vigerend 

1 hoek NO 183947 406084 20 5,800 
2 hoek NW 183921 406070 20 6,088 
3 hoek ZW 183953 406010 20 6,094 
2 hoek ZO 183980 406024 20 5,809 

Tabel 1: resultaten achtergrondbelasting 

 
 

 
Figuur 3: ligging toetspunten 

 
 

6. Conclusie 
In verband met de gewenste bestemmingswijziging voor Zoetendaal 10 (recreatiecentrum De 
Bergen) is onderzoek uitgevoerd naar de gecumuleerde geurbelasting in het plangebied. 
Gebleken is dat wordt voldaan aan de normen voor de achtergrondbelasting uit de 
Verordening ruimte 2014 en het gemeentelijke beleid. De achtergrondbelasting geur vormt 
derhalve geen belemmering voor het plan. 
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BIJLAGEN 



Bijlage I: Rekenbestand vigerend 



 



Geuronderzoek Zoetendaal 10 / De bergen, Wanroij Bijlage I

Bronnenbestand vigerend

id x-coord y-coord st-hoogte gemgebh st-bindiam st-uittree e-vergund e-max type adres plaats postcode gemeente

20255 182418 406943 6 6 0,5 4 8522 8522 Vleeskuikens Amansweg 16 WILBERTOORD 5455RD16 Mill en Sint Hubert

20256 182539 407017 6 6 0,5 4 33807 33807 Vleeskuikens Amansweg 20 WILBERTOORD 5455RD20 Mill en Sint Hubert

2803 182141 406002 3,2 3,7 0,45 4 17710 17710 Boompjesweg 1a, stal 3 Sint Anthonis

2802 182153 405970 3,2 3,7 0,45 4 20240 20240 Boompjesweg 1a, stal 4 Sint Anthonis

2801 182174 405948 2,8 3,7 1,65 4 15939 15939 Boompjesweg 1a, stal 5 Sint Anthonis

2800 182153 405911 5,8 5,9 2,51 3,5 32458 32458 vleesvarkens Boompjesweg 1a, stal 6 Landhorst 5445NK Sint Anthonis

2900 182280 405757 7,4 4,6 1,16 6,75 2898 2898 zeug + vlv Boompjesweg 1b, stal 1 lw links Landhorst 5445NK Sint Anthonis

2911 182288 405745 7,4 4,6 1,16 6,75 2898 2898 Boompjesweg 1b, stal 1 rechts lw Sint Anthonis

2909 182340 405601 7,4 4,6 1,42 4,49 1333 1333 Boompjesweg 1b, stal 10 en 12 lw Sint Anthonis

2910 182303 405616 7 4,6 0,54 4 13614 13614 Boompjesweg 1b, stal 11 lw Sint Anthonis

2901 182303 405723 7,4 4,6 1,16 7,83 3360 3360 Boompjesweg 1b, stal 2 lw links Sint Anthonis

2912 182311 405712 7,4 4,6 1,16 7,83 3360 3360 Boompjesweg 1b, stal 2 lw rechts Sint Anthonis

2902 182329 405684 7,4 4,6 1,64 8,08 5346 5346 Boompjesweg 1b, stal 3 lw Sint Anthonis

2903 182293 405712 7,1 4,4 0,5 4 16589 16589 Boompjesweg 1b, stal 4 Sint Anthonis

2904 182276 405696 7,1 4,6 0,54 4 7031 7031 Boompjesweg 1b, stal 5 Sint Anthonis

2905 182253 405692 6,6 4,6 0,54 4 12116 12116 Boompjesweg 1b, stal 6 Sint Anthonis

2906 182351 405650 7,5 4,8 1,64 7,43 6370 6370 Boompjesweg 1b, stal 7 lw Sint Anthonis

2907 182373 405618 7,5 4,8 1,64 7,43 6370 6370 Boompjesweg 1b, stal 8 lw Sint Anthonis

2908 182360 405610 7,5 4,4 1,16 10 4032 4032 Boompjesweg 1b, stal 9 lw Sint Anthonis

31001 182976 404413 9,7 4,9 1,41 8,1 4541 4541 zeug + vlv Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 1 lw Landhorst 5445NK Sint Anthonis

31002 182953 404427 6,7 5,1 1,41 2,67 1117 1117 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 2 lw Sint Anthonis

31003 182884 404437 6,8 4,9 1,41 6,58 1781 1781 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 3 en 10 lw Sint Anthonis

31011 182879 404455 6,8 4,9 1,41 6,83 1746 1746 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 3 en 10 lw2 Sint Anthonis

31004 182926 404498 6,8 4,8 1,41 5,81 3675 3675 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 4 lw Sint Anthonis

31005 182921 404515 6,8 4,8 1,41 6,14 3885 3885 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 4 lw2 Sint Anthonis

31006 182959 404562 6,5 4,2 0,45 4 36202 36202 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 5  Sint Anthonis

31012 182910 404587 6,8 4,2 1,99 5,77 7301 7301 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 5 lw Sint Anthonis

31007 182981 404583 3,2 3,5 0,5 4 18400 18400 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 6 Sint Anthonis

31008 182973 404410 6,3 5,2 1,15 8,5 3179 3179 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 7 lw Sint Anthonis

31010 182908 404475 7,3 5,7 1,41 7,82 4953 4953 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 8 lw 2 Sint Anthonis

31009 182877 404574 7,3 5,7 1,63 6,57 5540 5540 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 8 lw1 Sint Anthonis

31013 182853 404463 7,3 5,2 1,41 7,43 4704 4704 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 9 lw1 Sint Anthonis

31014 182877 404470 7,3 5,2 1,41 7,43 4704 4704 Boompjesweg 8, 10 en Fortunaweg 1, stal 9 lw2 Sint Anthonis

105 185430 407356 6 6 0,5 4 78 78 schaap Bus 6 Wanroij 5446PK Sint Anthonis

193000 183204 405013 4,4 3,9 0,5 4 31647 31647 Fortunaweg 2, stal 3 Sint Anthonis

193001 183235 405033 4,4 3,9 0,5 4 31647 31647 vlv Fortunaweg 2. stal 4 Landhorst 5445NM Sint Anthonis

249 183838 404461 6 6 0,5 4 9470 9470 vleeskalveren Hanekampseweg 7 Landhorst 5445NN Sint Anthonis

276 184829 407138 3,3 3,4 0,4 4 2160 2160 biggen Hoevensestraat 15 stal 1 biggen Wanroij 5446PA Sint Anthonis

276 184817 407168 3,3 3,4 0,4 4 4563 4563 g/d zeugen + beren Hoevensestraat 15 stal 1 g/d zeugen beren Wanroij 5446PA Sint Anthonis

276 184809 407204 4,6 3,7 0,4 4 1552 1552 g/d zeugen Hoevensestraat 15 stal 2 g/d zeugen Wanroij 5446PA Sint Anthonis

276 184796 407189 4,6 3,4 0,4 4 1228 1228 kraamzeugen Hoevensestraat 15 stal 2 kraamzeugen Wanroij 5446PA Sint Anthonis

276 184804 407144 3,3 3,4 0,4 4 6167 6167 biggen Hoevensestraat 15 stal 3 biggen Wanroij 5446PA Sint Anthonis

276 184793 407175 3,3 3,4 0,4 4 2009 2009 kraamzeugen Hoevensestraat 15 stal 3 kraamzeugen Wanroij 5446PA Sint Anthonis

276 184808 407079 3,5 3,2 0,4 4 575 575 opfokzeugen Hoevensestraat 15 stal 9 Wanroij 5446PA Sint Anthonis

315000 183536 405916 3,6 4,1 0,5 4 13917 13917 zeug Klef 1a en 6, stal 1 Wanroij 5446PX Sint Anthonis

315007 183046 406236 3 3,7 3,6 1,15 21735 21735 Klef 1a en 6, stal 10 Sint Anthonis

315009 183044 406246 3 3,7 3,9 1,21 36662 36662 vlv Klef 1a en 6, stal 11 Wanroij 5446PX Sint Anthonis

315001 183560 405940 3,8 3,6 0,4 4 4697 4697 Klef 1a en 6, stal 2a en 3 Sint Anthonis



315003 183587 405968 3,6 3,5 0,4 4 419 419 Klef 1a en 6, stal 2a kraamz Sint Anthonis

315002 183599 405968 4,4 3,7 0,4 4 2767 2767 Klef 1a en 6, stal 2b Sint Anthonis

315004 183556 405968 5,3 4,6 0,5 4 4638 4638 Klef 1a en 6, stal 4 Sint Anthonis

315005 183524 405914 1,5 3,9 0,5 0,4 437 437 Klef 1a en 6, stal 7 Sint Anthonis

315008 183512 405938 1,5 3,9 0,5 0,4 1030 1030 Klef 1a en 6, stal 7 Sint Anthonis

315006 183054 406199 3 3,7 3,3 1,23 19320 19320 Klef 1a en 6, stal 9 Sint Anthonis

317 183103 405798 6 6 0,5 4 9120 9120 opfokgeit + mk Klef 5 Wanroij 5446PX Sint Anthonis

348000 183715 406667 3,2 3,4 0,5 4 8252 8252 Kuilsendijk 1 + 3 Sint Anthonis

348001 183686 406656 3,1 3,1 0,5 4 2630 2630 Kuilsendijk 1 + 3 Sint Anthonis

348002 183607 406635 3,6 3,7 0,5 4 8950 8950 Kuilsendijk 1 + 3 Sint Anthonis

348003 183608 406669 3,6 3,9 0,5 4 16826 16826 Kuilsendijk 1 + 3 Sint Anthonis

348004 183656 406644 7,8 5,1 2,06 4,07 9094 9094 zeug + vlv Kuilsendijk 1 + 3 Wanroij 5446PB Sint Anthonis

497 184004 407638 6 6 0,5 4 1744 1744 vleesstieren + zoogkoe Noordstraat 17 Wanroij 5446XC Sint Anthonis

500 182903 406699 6 6 0,5 4 641 641 vleesstieren + zoogkoe Noordstraat 25 Wanroij 5446XC Sint Anthonis

20251 182550 406756 6 6 0,5 4 7480 7480 Zeugen Noordstraat 30 WILBERTOORD 5455RA30 Mill en Sint Hubert

499 183404 407293 6 6 0,5 4 61437,7 61437,7 vlv Noordstraat 58 Wanroij 5446XB Sint Anthonis

502 183189 407198 6 6 0,5 4 25626 25626 vlv Noordstraat 60 Wanroij 5446XB Sint Anthonis

54400 185632 405753 1,5 3,7 2,08 0,4 6000 6000 vlv + vleeskuiken Park 13 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

54401 185684 405722 4 4,9 5,64 1,33 12000 12000 vlv + vleeskuiken Park 13 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

546000 185823 405407 4 3,7 0,5 4 1656 1656 vleesvareksn Park 17, stal 3 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

546001 185824 405412 3 3,7 2,61 0,7 1512 1512 vleesvarkens Park 17,stal 3 lw Wanroij 5446PH Sint Anthonis

546002 185797 405359 5,8 4,6 0,5 4 828 828 vleesvarkens Park 17,stal 4 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

537 185162 406201 1,5 4,5 0,5 0,4 14240 14240 vleesstieren stal 1 Park 2 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

541001 185427 406033 7 5,1 1 5,53 9022 9022 Park 7, stal 4 Sint Anthonis

541000 185434 406011 8,6 5,9 2,1 5,57 39953 39953 vlv Park 7, stal 5 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

541003 185479 406053 1,5 5,1 8,4 0,4 13827 13827 Park 7, stal 7 en 9 Sint Anthonis

541002 185476 406032 1,5 5,1 5 0,4 4454 4454 Park 7, stal7 rij stal 4 Sint Anthonis

543 185470 405927 6 6 0,5 4 26664 26664 zeug + vlv + jongvee Park 9 Wanroij 5446PH Sint Anthonis

575001 185162 406345 5 3,5 0,7 2,27 2344 2344 Peelkant 13 kraamstal d1 cent Sint Anthonis

575002 185156 406323 3 3,7 0,4 4 1004 1004 Peelkant 13, kraamstal c1 Sint Anthonis

575004 185154 406344 3,4 4 0,4 4 1172 1172 Peelkant 13, kraamstal d1 vent Sint Anthonis

575000 185140 406359 3 4,6 2,7 5,7 21104 21104 zeug + vlv Peelkant 13, lw noord Wanroij 5446PE Sint Anthonis

575003 185171 406314 6,2 3,7 2,5 3,1 8132 8132 Peelkant 13, lw zd verschoven Sint Anthonis

573 184700 406299 6 6 0,5 4 735 735 vleesstieren + schaap Peelkant 7 Wanrioj 5446PE Sint Anthonis

806 185661 405763 6 6 0,5 4 32300 32300 zeug Peelsteeg 4 Wanorij 5446NC Sint Anthonis

806 185679 405776 6 6 0,5 4 33506 33506 zeug + vlv Peelsteeg 4 Wanroij 5446 NC Sint Anthonis

576001 185939 406060 2,1 3,6 1,03 0,4 6278 6278 Peelsteeg 5 stal 2 Sint Anthonis

576002 185959 406054 2,8 3,6 1,13 0,4 5720 5720 Peelsteeg 5 stal 3 Sint Anthonis

576003 185984 406056 3,6 5,1 1,26 0,4 9765 9765 Peelsteeg 5 stal 4 Sint Anthonis

576004 186012 406058 3,7 5,1 1,26 0,4 9114 9114 Peelsteeg 5 stal 5 Sint Anthonis

576000 185917 406058 2,1 3,6 1,03 0,4 6278 6278 legkippen peelsteeg 5, stal 1 Wanroij 5446NC Sint Anthonis

583 185206 406629 6 6 0,5 4 2829 2829 vlv + mk Peelstraat 10 Wanroij 5446PJ Sint Anthonis

584 185533 406951 6 6 0,5 4 16211 16211 big + vlv + mk Peelstraat 11 Wanroij 5446PJ Sint Anthonis

587 185387 406554 6 6 0,5 4 14240 14240 vleeskalf + mk Peelstraat 21 Wanroij 5446PJ Sint Anthonis

579003 185337 406912 6,2 5,2 1,97 2,95 1628 1628 peelstraat 4a, 6 en 15 stal 1 en 3 Sint Anthonis

579003 185348 406932 4 3,7 1,3 5,17 11124 11124 peelstraat 4a, 6 en 15 stal 4 Sint Anthonis

579002 185306 406923 3,5 4,8 0,5 4 20746 20746 peelstraat 4a, 6 en 15 stal 2 Sint Anthonis

579001 185569 406864 3,3 4,9 4,23 1,41 8036 8036 zeug + vlv peelstraat 4a, 6 en 15 stal 5 en 8 Wanroij 5446PJ Sint Anthonis

579004 185510 406846 3,6 3,5 0,5 4 4393 4393 peelstraat 4a, 6 en 15 stal 8 Sint Anthonis

579000 185502 406845 3,6 3,5 0,65 4,96 4393 4393 big + vlv peelstraat 4a, 6 en 15, stal 8 Wanrioj 5446PJ Sint Anthonis

20254 182741 406950 6 6 0,5 4 10037 10037 Zeugen Tipweg 72 WILBERTOORD 5455RC72 Mill en Sint Hubert

790000 183335 406789 1,5 1,6 0,5 0,4 748 748 vleeskalveren Zoetendaal 1, stal 3 Wanroij 5446PC Sint Anthonis



790001 183346 406787 1,5 1,9 0,5 0,4 4272 4272 vleeskalveren Zoetendaal 1, stal 4 Wanroij 5446PC Sint Anthonis
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INDICATIEVE GELUIDBEREKENING EE-XPARC NL 
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Van  

 

Betreft 

 

D.F. Oude Lansink 

 

Indicatieve geluidberekening Ee-Xparc NL 

  

Projectnummer 

 

711019 

 

Introductie 

Ee-Xparc neemt het initiatief om een kleinschalige locatie in te richten ten behoeve 

van het recreatief gebruik van elektrische motoren. Het motorcrossterrein bestaat uit 

een bestaande binnenhal (kleine oranje vlak) en een nieuw aangevraagde 

buitenlocatie (grote oranje vlak, zie kaart hieronder). De dichtstbij gelegen woning 

staat op ca. 140 meter afstand. De overige woningen liggen op grotere afstand. 

Figuur 1: locatie en omliggende woningen 
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Voor het in gebruik hebben van de inrichting en omdat de inrichting in strijd is met 

de huidige bestemming is een Wabo-vergunning nodig. In het kader van de 

aanvragen is door het bevoegd gezag gevraagd om een indicatieve geluidberekening 

waarbij het rijden van de elektrische motoren op het buitenterrein wordt 

beschouwd, alsmede het menselijk stemgeluid op het buitenterrein en het 

muziekgeluid vanuit de hal. 

Toetsingscriteria 

Voor de afweging met betrekking tot het akoestische klimaat bij de geluidsgevoelige 

bestemmingen kan gebruik gemaakt worden van de richtafstanden (voor de 

verschillende type bedrijven) uit de VNG-brochure bedrijven en milieuzonering. 

Wordt aan de richtwaarde voldaan dan is sprake van een goed akoestisch klimaat. 

De beschouwde inrichting (crossen met elektrische motoren) komt niet voor de VNG-

brochure. De afstanden voor kartbanen en autocircuits zijn vrij groot, maar dit is 

wegens de geluidproductie van de gebruikte verbrandingsmotoren en daarom niet 

vergelijkbaar met de nu beschouwde inrichting. Beter kan worden aangesloten bij de 

afstanden voor Maneges, een veldsportcomplex of kunstskibanen, waarvoor in de 

VNG publicatie een afstand wordt aangehouden van 50 meter.  

Indien een bedrijf of sportveld binnen deze afstand van een geluidgevoelige 

bestemming (woning) wordt gevestigd dan dient een onderzoek te worden 

uitgevoerd naar de te verwachten geluidbelasting. Dat is hier niet het geval, omdat 

de dichtstbijzijnde woning op circa 140 meter van de inrichting ligt.  

De volgende geluidberekeningen zijn daarom indicatief, zoals door bevoegd gezag 

verzocht en niet een gedetailleerd akoestisch onderzoek. Wel is zoveel mogelijk 

uitgegaan van een worst-case benadering. 

De resulterende geluidniveaus kunnen worden vergeleken aan een richtwaarde die 

past bij de omgeving. 

In de Handreiking Industrielawaai en vergunningverlening zijn in tabel 4 richtwaarden 

opgenomen voor een “landelijke omgeving” van 40 dB(A) etmaalwaarde. Deze 

waarde is de meest strenge uit tabel 4 en lager dan de geluidregels die zijn genoemd 

in het Activiteitenbesluit en kan daarom als een worst-case (meest strenge) 

normering worden beschouwd. 

Uitgangspunten geluidberekening 

De geluidberekeningen zijn uitgevoerd met het programma Geomilieu V4.00. De 

akoestische ondergrond is aangenomen als vooral absorberend (B=0,9) met 

uitzondering van grote waterpartijen, het gehele terrein rond de gebouwen van de 

inrichting inclusief de parkeerplaats tussen de gebouwen en het buitencrossterrein, 

en het gehele terrein ter plaatse van de dichtstbijzijnde woning. Er zijn geen 

gebouwen of schermen in het rekenmodel opgenomen. Dit is worst-case voor de 
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meest nabijgelegen woning daar zich tussen deze woning en de inrichting 

afschermende gebouwen bevinden. 

Er worden zoals eerder aangegeven drie geluidbronnen beschouwd: 

1. elektrische crossmotoren op het buitenterrein 

2. muziek in de hal 

3. menselijk stemgeluid 

Ad 1 

Aangenomen is een geluidbronvermogen van 65 dB(A) op basis van door fabrikant 

opgegeven geluidemissie van twee types crossmotoren bij een snelheid van 50 km 

per uur (http://www.electric-bikes.com/betterbikes/stealth.html). Het 

geluidspectrum is gebaseerd op een uit de literatuur afkomstig spectrum voor 

elektrische auto’s bij een lage rijsnelheid (noise from electric vehicles – a literature 

survey, Compett, 16 april 2013, http://www.compett.org/documents/wp_3_report 

_noise_from_electric_vehicles_a_literature_survey.pdf). 

Er kunnen circa 8 motoren tegelijkertijd op het buitenterrein actief zijn tijdens de 

openingstijden, dus van 9 uur ’s ochtends tot 8 uur ’s avonds. Dit is in het 

rekenmodel ingevoerd als acht geluidbronnen met een bedrijfstijd van 10 uur in de 

dagperiode (tot 19:00 uur) en 1 uur in de avondperiode (tussen 19:00 en 20:001). In 

werkelijkheid zal de gemiddelde activiteit lager zijn omdat er ook periodes zijn waar 

geen of minder motoren actief zijn. 

Ad 2 

Voor de muziekinstallatie in de hal is een geluidniveau aangenomen van 75 dB (A). 

Volgens de “Richtlijn muziekspectra in horecabedrijven” (Nederlandse stichting 

geluidshinder, maart 2015 - http://nsg.nl/file/252/) is dit qua niveau de bovengrens 

voor achtergrondmuziek in bijvoorbeeld een koffiehuis en een gemiddeld niveau 

voor een bruincafé. Als spectrum is gekozen voor popmuziek conform tabel 2 in deze 

NSG-publicatie. De deuren van de binnenhal staan vaak open. In het rekenmodel is 

de geluidbron in de buitenlucht geplaatst ter plaatse van het midden van de hal op 

een hoogte van 5 meter. Er vindt dus in het geheel geen afscherming door de hal 

plaats. 

De bedrijfstijd van de muziekinstallatie komt overeen met de openingstijden van de 

inrichting, 10 uur in de dagperiode (van 09:00 tot 19:00 uur) en 1 uur in de 

avondperiode (tussen 19:00 en 20:00). 

Ad 3 

                                                           
1 Voor de activiteiten na 20.00 uur geldt dat deze uitsluitend binnen (met gesloten deur) 
plaatsvinden. 
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Voor menselijk stemgeluid is uitgegaan van een gemiddeld geluidbronvermogen van 

80 dB(A), hetgeen volgens publicatie NAG-journaal 123 mei 1994 van het Nederlands 

Akoestisch Genootschap overeenkomt met schreeuwen. In het rekenmodel zijn aan 

de oostelijke rand van het buitencrossterrein 8 geluidbronnen gelegd welke tijdens 

de openingstijden van de inrichting 100% van de tijd geluid produceren. Dit komt dus 

overeen met 8 personen die voltijds schreeuwen of bijvoorbeeld 80 personen die 

10% van de tijd schreeuwen. 

Rekenresultaten 

In de onderstaande figuren zijn de etmaalwaarden in contouren weergegeven in de 

omgeving van de inrichting. Dit is zowel gedaan voor elk van de drie geluidbronnen 

afzonderlijk als voor de drie bronnen cumulatief. 

Te zien is dat het menselijk stemgeluid bepalend is voor de cumulatieve 

geluidbelasting, maar deze is in de praktijk waarschijnlijk veel lager dan hier 

aangenomen. De cumulatieve geluidbelasting bedraagt circa 25 dB(A) etmaalwaarde 

ter plaatse van de dichtstbijgelegen woning. Aangenomen wordt dat het geluid van 

de crossmotoren niet tonaal van karakter is ter plaatse van de woningen (zeker 

gezien het lage geluidniveau daar), maar ook met een extra toeslag van 5 dB voor 

tonaal geluid wordt nog ruim voldaan aan de worst-case toetsdrempel van 40 dB(A) 

etmaalwaarde. 
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Figuur 2: etmaalwaarde-contouren menselijk stemgeluid 

 

 

Figuur 3: etmaalwaarde-contouren 8 crossmotoren 
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Figuur 3: etmaalwaarde-contouren muziekgeluid (bron: openlucht 75 dB) 

  

 

Figuur 4: etmaalwaarde alle geluidbronnen cumulatief 
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Invoergegevens 

 
 Groep ItemID X Y Rel.H Cb(u)(D) Cb(u)(A) Cb(u)(N) 
1 Crossmotoren 3 183719,9 406063,54 5 10,0 1 -- 
2 Crossmotoren 4 183685,08 406040,06 5 10,0 1 -- 
3 Crossmotoren 5 183732,86 406003,61 5 10,0 1 -- 
4 Crossmotoren 6 183756,35 406029,53 5 10,0 1 -- 
5 Crossmotoren 7 183781,46 406005,23 5 10,0 1 -- 
6 Crossmotoren 8 183751,49 405983,36 5 10,0 1 -- 
7 Crossmotoren 9 183720,71 406034,39 5 10,0 1 -- 
8 Crossmotoren 10 183787,13 405980,93 5 10,0 1 -- 
9 Muziek 1 183947,50 406053,02 5 10,0 1 -- 
10 Menselijk stemgeluid 15 183737,66 406071,81 5 10,0 1 -- 
11 Menselijk stemgeluid 16 183753,25 406061,42 5 10,0 1 -- 
12 Menselijk stemgeluid 17 183763,30 406050,72 5 10,0 1 -- 
13 Menselijk stemgeluid 18 183769,30 406044,72 5 10,0 1 -- 
14 Menselijk stemgeluid 19 183775,30 406038,72 5 10,0 1 -- 
15 Menselijk stemgeluid 20 183781,30 406032,72 5 10,0 1 -- 
16 Menselijk stemgeluid 21 183794,17 406023,75 5 10,0 1 -- 
17 Menselijk stemgeluid 22 183808,46 406010,76 5 10,0 1 -- 
 
 Groep Lwr 31 Lwr 63 Lwr 125 Lwr 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwr Totaal 
1 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
2 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
3 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
4 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
5 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
6 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
7 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
8 Crossmotoren 33,5 43,7 50,8 53,3 55,7 60,9 59,1 50,9 53,8 65,0 
9 Muziek 45,0 48,0 61,0 66,0 69,0 70,0 69,0 65,0 62,0 75,6 
10 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
11 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
12 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
13 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
14 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
15 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
16 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
17 Menselijk stemgeluid -- 62,0 70,0 77,0 73,0 70,0 66,0 -- -- 79,8 
 
 
Naam Omschr. X-1 Y-1 Vormpunten Omtrek Oppervlak Min.lengte Max.lengte Bf 
1 Verhard terrein 183732,75 406089,80 17,00 1070,90 44064,24 10,45 158,93 0,00 
2 Water 183915,04 405855,59 15,00 841,32 44307,84 22,04 85,24 0,00 
3 Water 184202,32 405891,35 20,00 1024,11 15315,93 7,30 148,80 0,00 
4 Verhard terrein 183488,16 405950,19 6,00 431,79 9412,39 23,79 139,62 0,00 
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